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ih r  w e i t e s  F e ld  fü r  d ie  F o r t e n tw ic k lu n g  d es E ise n b a h n b e t r ie b e s  in  d e r  g a n z e n  V ie ls e i t ig k e i t 

d e r  T r a k t io n s a u fg a b e n .

D ie  n e u g e b a u te  T o k a id o l in ie  d e r  J a p a n is c h e n  S ta a ts e is e n b a h n e n  g ib t  h ie fü r  e in  B e is p ie l 

m o d e r n s te r  P r ä g u n g . E in  g r o ß e r  A u f s a t z  v o n  D ir e k t o r  b e i  d e r  H a u p t v e r w a l t u n g  d e r  D e u t ­

sch en  B u n d e s b a h n , D r . - I n g .  E . h . E . K e ß le r ,  b e r ic h te t  im  Z u s a m m e n h a n g  m it  e in e r  S tu d ie n r e is e 

n a ch  J a p a n  in  ü b e ra u s fe s s e ln d e r  W e ise  u n d  tec h n isch er  E in d r in g l ic h k e i t  ü b e r  d ie se  n e u e  B a h n . 

D ie  F r a g e n  d er  L in ie n fü h r u n g , d e r  O b e r b a u g e s ta l tu n g , d e r  B e t r ie b se in r ic h tu n g e n  im  S ig n a l -  u n d 

F e r n m e ld e w e s e n  u n d  d e r  z e n t r a le n  B e t r ie b s le n k u n g  w e r d e n  e b e n so  d a r g e s te l l t  w ie  d ie  F a h r ­

z e u g e  u n d  sc h l ie ß lic h  im  Z u s a m m e n w ir k e n  d a s z u  e r w a r te n d e  B e t r ie b se r g e b n is . 2 5 0  k m /h 

w u r d e n  in  e in e r  P r o b e fa h r t  b e r e it s  e r re ic h t , 2 0 0  k m /h  s in d  a ls  H ö c h s tg e s c h w in d ig k e i t  ü b e r 

w e i t e  S tr ec k e n  z w is c h e n  T o k a id o  u n d  O s a k a  fü r  d e n  N o r m a lb e t r ie b  v o r g e s e h e n . D e r  R e is e ­

v e r k e h r  w i r d  a u ss ch lie ß lich  m it  T r ie b w a g e n z ü g e n  h o h e n  K o m fo r t s  b e w ä l t ig t .  D a  a u ch  d e r 

G ü te r v e r k e h r  m it  T r ie b w a g e n z ü g e n  d u r c h g e fü h r t  w i r d ,  b ie te t  s ich  e in  se h r  m o d e r n e s , e in h e i t ­

l ich es B i ld  e in e s  e le k tr is c h e n  H o c h le is tu n g s b e t r ie b e s .

D a s  B i ld  d ie se r  ja p a n isc h e n  K o n z e p t io n  w i r d  e r g ä n z t  d u rch  e in e n  A u f s a t z  v o n  B u n d e s b a h n ­

d i r e k to r  D r . - I n g .  G la d ig a u  ü b e r  d ie  e le k tr is c h e  L o k o m o t iv e  fü r  d en  R h e in g o ld z u g  d er  D e u t ­

sch en  B u n d e s b a h n , d e r  z u s a m m e n  m i t  se in e m  F lü g e lz u g  „ R h e in p f e i l “ n ach  M ü n ch en  1 6 0  k m /h 

H ö c h s tg e s c h w in d ig k e i t  p r o g r a m m ä ß ig  e r re ich t.

G a n z  a n d e r e  A u fg a b e n  a u s d er  sc h w er en  Z u g fö r d e r u n g  a u f  e in e m , d e r  m i t  je d e m  J a h r  v e r - 

k e h r lic h  s tä r k e r  b e a n sp r u c h te n  A lp e n ü b e r g ä n g e , z e ig t  d e r  A u f s a t z  v o n  P r o fe s s o r  D r .  K a r l 

S achs ü b e r  d ie  L ö tsc h b e r g b a h n . Ih r  5 0 jä h r ig e s  J u b i lä u m  im  J a h r e  1 9 6 3  w a r  d a z u  e in  w i l l ­

k o m m e n e r  A n la ß .  V ie le s  k a n n  d e r  V e r fa ss e r  a u s e ig e n e r  A n sc h a u u n g  u n d  M i tw i r k u n g  b er ic h te n . 

D ie  A r b e i t  d es k la ss isc h e n  A l tm e is te r s  d e r  E le k t r is ie r u n g  a u s d er  S c h w e iz  e r h ä l t  d a d u rc h 

ih r e n  b le ib e n d e n  W er t.

M i t  e in e r  W ü r d ig u n g  d er  e n tw ic k lu n g s m ä ß ig e n  B e d e u tu n g  d er  B a d isc h e n  E ise n b a h n  in  d a s 

W ie s e n ta l ,  u n d  d e r  H ö l le n ta lb a h n  fü r  d ie  E le k t r is ie r u n g  w i r d  d a s m o d e r n e  B i ld  e lek tr isc h e r 

T r a k t io n  d u rch  B u n d e s b a h n d ir e k to r  G u t ,  K a r ls r u h e , u n te r m a u e r t . B a d e n , B a y e r n  u n d  P r e u ß e n 

h a b e n  in  ih re r  S t r o m s y s te m -K o n v e n t io n  v o m  J a h r e  1 9 1 2  e in e n  M a r k s te in  d a fü r  g e s e t z t  u n d 

d ie  H ö l le n ta lb a h n  w a r  in  sp ä te r e r  Z e i t  e in e  v ie lb e a c h te te  V er su ch ss tre ck e  fü r  d ie  S t r o m ­

sy s te m f r a g e .

S o  b ie te t  s ich  in  d e r  v o r l ie g e n d e n  A u s g a b e  d es J a h rb u c h e s e in  z u  m a n c h  w e i te r e n  B e tr a c h ­

tu n g e n  a n r e g e n d e r  g r ö ß e r e r  B i ld a u s s c h n i t t  a u s d em  G e b ie t  d e r  B a h n e le k t r is ie r u n g .

E in e n  g a n z  b e so n d e r e n  A s p e k t  g ib t  d ie  E is e n b a h n d ie s e l te c h n ik  m it  d em  Z a h n r a d t r ie b w a g e n 

fü r  e in e  B e r g b a h n  in  d e n  U S A .  D e m  A u f s a t z  v o n  d e n  I n g e n ie u r e n  M a r k u s  B r ö n n im a n n  u n d
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Martin Frick ist dieses Beispiel hochwertiger Spezialtechnik aus der Schweiz, dem Lande der 

Bergbahnen, zu verdanken.

Gerade in einer Zeitperiode, die nach vieler Hinsicht eine Neuformierung der Verkehrsmittel 

und darunter nicht zuletzt der Eisenbahn bedeutet, ist ein Blick auf die Entwicklung der Rechts­

und Organisationsform einer großen Bahnverwaltung von mehr als nur historischem Wert. 

Die Arbeit von Präsident Dr. jur. Karl Ottmann über dieses Thema bei den deutschen Eisen­

bahnen wird dem Leserkreis willkommen sein.

In Fortführung der vielerlei Gedankengänge über die Eisenbahn im Spiegel der Internationalen 

Eisenbahn-Kongreßvereinigung, berichtet der Teil II dieses Aufsatzes aus dem vorigen Jahr­

buch über den Münchner Kongreß in Wort und Bild.

Die folgenden Arbeiten über die Deutsche Bundesbahn im Jahre 1963 von Bundesbahnoberrat 

Böhm, Fortschritte im Eisenbahnwesen — Eisenbahn und wisenschaftliche Forschung von 

Bundesbahnoberrat Kämmerer und die Welt-Eisenbahn-Statistik mit einer Reihe von Erläute­

rungen von Kurt Eitner stellen bewährte Standardbeiträge dieses Jahrbuches dar.

Gerne dankt der Herausgeber auch in diesem Jahr den Verfassern für ihre große Mühewaltung, 

dem Verlag für die Ausstattung und seine Arbeit und wünscht dem Jahrbuch in der neuen Folge 

einen, wenn auch nur bescheidenen Erfolgsbeitrag für die Eisenbahn im modernen Verkehr.

München, im Juni 1964 D er Herausgeber
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Die Neue Tokaido-Bahn 
in Japan

D r . - I n g .  E . h .  E r w i n  K e ß l e r ,  F r a n k f u r t  a m  M a i n

I n h a l t s ü b e r s i c h t

1. Japan — heute
2. D ie V erkehrsverhältn isse in Japan

3. W arum  neue Tokaido-L in ie (NTL)?

4. Schnellstfahrten erfo rdern  neue Bauelem ente

5. D ie neue T okaido-B ahn im  Bau

6. Das Eisenbahntechnische Forschungsam t der JN R

7. Inbetriebnahm e der N T L

1 .  J a p a n  —  h e u t e

I m  O k t o b e r  1 9 6 3  f o l g t e  d a s  D i r e k t i o n s k o m i t e e  d e s  F o r - 
s c h u n g s -  u n d  V e r s u c h s a m t e s  ( O R E )  d e s  I n t e r n a t i o n a l e n 
E i s e n b a h n v e r b a n d e s  ( U I C )  e i n e r  E i n l a d u n g  d e r  J a p a ­

n i s c h e n  S t a a t s b a h n e n  ( J N R ) ,  e i n e  S i t z u n g  i n  T o k i o  a b ­

z u h a l t e n .  D a b e i  s o l l t e  G e l e g e n h e i t  g e b o t e n  w e r d e n ,  d i e 
P l a n u n g e n  f ü r  d i e  n e u e  T o k a i d o - L i n i e  z u  e r ö r t e r n  u n d 
d e r e n  B a u t e n ,  s o w i e  d i e  A n l a g e n  d e r  n e u e n  F o r s c h u n g s ­

a n s t a l t  K u n i t a c h i  z u  b e s i c h t i g e n .  D e r  V e r f a s s e r  d i e s e s 
A u f s a t z e s  k o n n t e  m i t  d e m  L e i t e r  d e r  M a s c h i n e n t e c h ­

n i s c h e n  A b t e i l u n g  d e r  H a u p t v e r w a l t u n g ,  D r . - I n g .  W i e n s , 
b e i d e  V e r t r e t e r  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n  i m  D i r e k ­

t i o n s k o m i t e e  d e s  O R E ,  d e n  P r ä s i d e n t e n  d e r  D e u t s c h e n 
B u n d e s b a h n  D r . - I n g .  E .  h .  G e i t m a n n  a u f  d i e s e r  R e i s e  i n 
J a p a n  b e g l e i t e n .

D i e  A u f n a h m e ,  d i e  d a s  D i r e k t i o n s k o m i t e e  d e s  O R E  m i t 
s e i n e m  P r ä s i d e n t e n ,  G e n e r a l d i r e k t o r  K o s t e r  d e r  N i e d e r ­

l ä n d i s c h e n  S t a a t s b a h n e n ,  b e i  d e n  J N R  f a n d ,  w a r  f r e u n d ­

s c h a f t l i c h  u n d  h e r z l i c h .  D e r  V o r s i t z e r  d e s  V o r s t a n d e s 
u n d  P r ä s i d e n t  d e r  J N R ,  R .  I s h i d a ,  u n t e r s t r i c h  i n  s e i n e r 
B e g r ü ß u n g s a n s p r a c h e  b e s o n d e r s  s e i n e n  G l a u b e n  a n  d i e 
Z u k u n f t s a u f g a b e n  d e r  E i s e n b a h n e n  u n d  b e t o n t e  d i e  N o t ­

w e n d i g k e i t ,  d i e  E i s e n b a h n e n  i n  i h r e r  t e c h n i s c h e n  E n t ­

w i c k l u n g  s t e t s  a u f  m o d e r n e m  S t a n d  z u  h a l t e n .  E r 
w ü n s c h t e  z u r  E r r e i c h u n g  d i e s e s  Z i e l e s ,  d i e  i n  d e m  O R E 
v e r t r e t e n e n  E i s e n b a h n e n  m ö c h t e n  s i c h  b e i  d e r  F o r s c h u n g 
u n d  E n t w i c k l u n g  g e g e n s e i t i g  u n t e r s t ü t z e n ,  u m  d i e  t e c h ­

n i s c h e n  P r o b l e m e  g e m e i n s a m  z u  l ö s e n .

D e r  A u f e n t h a l t  i n  T o k i o ,  d e r  z w e i t g r ö ß t e n  S t a d t  d e r 
W e l t  m i t  ü b e r  1 0  M i l l i o n e n  E i n w o h n e r n ,  u n d  d i e  B e ­

s i c h t i g u n g s f a h r t e n  d u r c h  d i e  g r ö ß t e  I n s e l  H o n d o  v e r ­

m i t t e l t e n  E i n d r ü c k e  v o n  d e r  w i r t s c h a f t l i c h e n  u n d  s o z i a ­

l e n  L a g e  d e s  I n s e l r e i c h e s  J a p a n ,  d i e  z u m  V e r s t ä n d n i s 
d e s  E n t s c h l u s s e s  d e r  J N R ,  e i n e  B a h n  m i t  e i n e r  n e u e n 
S p u r  u n d  f ü r  e i n e  b i s h e r  n i c h t  a n g e w a n d t e  h ö c h s t e 
F a h r g e s c h w i n d i g k e i t  z u  b a u e n ,  w e s e n t l i c h  b e i g e t r a g e n  h a ­

b e n  ( B i l d  1 ) .

F o l g e n d e  T a t b e s t ä n d e  s c h e i n e n  b e s o n d e r s  b e m e r k e n s ­

w e r t :

1 8 6 8  g i l t  a l s  d i e  G e b u r t s s t u n d e  d e r  G r o ß m a c h t  J a p a n 
i m  o s t a s i a t i s c h e n  R a u m .  D e r  K a i s e r  ( T e n n o  g e n a n n t ) 
M e i j i  m a c h t e ,  g e s t ü t z t  a u f  e i n e  G r u p p e  f o r t s c h r i t t l i c h e r  
P o l i t i k e r ,  d e m  a l t e n  F e u d a l s y s t e m  e i n  E n d e ,  d a s  J a p a n 
v o n  d e r  ü b r i g e n  W e l t  j a h r h u n d e r t e l a n g  h e r m e t i s c h  a b ­

g e s c h l o s s e n  h a t t e  u n d  b e r e i t e t e  d e n  W e g  f ü r  d i e  E n t ­

w i c k l u n g  z u m  m o d e r n e n  I n d u s t r i e s t a a t  i n  e r s t a u n l i c h 
k u r z e r  Z e i t .  D a b e i  k a m  d e n  J a p a n e r n  i h r e  ä u ß e r s t  g ü n ­

s t i g e  W e l t l a g e ,  i h r  g e s c h l o s s e n e s  V o l k s t u m  u n d  i h r  w e i t ­

g e h e n d e s  E i n f ü h l u n g s v e r m ö g e n  i n  e u r o p ä i s c h e  T e c h n i ­

k e n ,  w e s t l i c h e  W i r t s c h a f t  u n d  e u r o p ä i s c h e s  M i l i t ä r w e s e n 
s e h r  z u g u t e .  E s  g e l a n g  a b e r  d e m  a u s g e s p r o c h e n  t ü c h t i g e n 
j a p a n i s c h e n  V o l k  n i c h t ,  b e i  d e r  S c h a f f u n g  v o n  A r b e i t s ­

p l ä t z e n  m i t  d e r  B e v ö l k e r u n g s z u n a h m e  S c h r i t t  z u  h a l t e n .

D e r  s i c h  d a r a u s  e r g e b e n d e  Z w a n g ,  n e u e  A u s w a n d e ­

r u n g s g e b i e t e  z u  e r w e r b e n ,  f ü h r t e  d i e  J a p a n e r  1 8 9 5  n a c h

Bild 1. Am  30. 3. 1963 
erreichte der vierteilige 
V  ersuchs-T riebzug auf 
der Teststrecke der 
Neuen Tokaido-Linie 
der Japanischen Staats­
bahnen die Höchst­
geschwindigkeit von 
256 km/h
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Bild 3. Tokio platzt aus allen Nähten: Menschengedränge auf 
einem Bahnsteig

dem Krieg m it China nach Formosa, 1905 nach dem 
Sieg über Rußland nach Korea und Süd-Sachalin, 1920 
zum Mandat über die Karolinen- und Marshall-Inseln. 
Alle diese Gebiete gingen aber nach dem letzten W elt­
krieg wieder verloren und das auf 94 M illionen an­
gewachsene japanische Volk ist nun wieder auf die alte 
Inselgruppe, die vor hundert Jahren noch mit 24 M il­
lionen bevölkert war, zurückgedrängt (Bild 2). D ie Be­
völkerungsdichte beträgt heute 245 Einwohner/qkm, auf 
die bewohnbaren Bezirke bezogen aber rund 1 500 Ein­
wohner/qkm, sie ist damit erheblich größer als die der 
alten Staaten Europas. Da wegen der überwiegend ge­
birgigen Struktur der Inseln nur 14 %> der Gesamtober­
fläche für den Ackerbau in Frage kommen, müßte 1 qkm 
Ackerboden 1 600 bis 1 700 Personen ernähren. Durch 
intensivste Bodenbearbeitung m it modernen Geräten 
und Bodenausnutzung sowie Verwendung enormer D ün­
germengen sucht man höchste Hektar-Erträge mit meh­
reren Ernten im Jahre zu erzielen und vor allem das 
Hauptnahrungsmittel Reis zu produzieren. Um die land­
wirtschaftlich nutzbare Fläche zu vergrößern, werden 
umfangreiche Urbarmachungs-, Terrassen- und Eindei­
chungsbauten durchgeführt. Für Viehzucht ist wenig Land 
verfügbar. Der Fleischkonsum beträgt deshalb nur V20 

von dem in der Bundesrepublik Deutschland und die 
japanische Seefischerei muß Ersatz liefern. Der japanische 
Fischfang ist achtmal so groß w ie der der Bundesrepu­
blik Deutschland.

D ie Unmöglichkeit, die Bevölkerung in der Landwirt­
schaft zu beschäftigen, hat wesentlich dazu beigetragen, 
daß Japan die große Industriemacht Asiens geworden 
ist.

In mächtigen Großunternehmen aller Industriezweige 
und Handelsgesellschaften w ie in einer Vielzahl kleiner

Betriebe präsentiert sich heute Japan als betriebsamer 
Konkurrent auf dem Weltmarkt. 1963 erreichte Japan 
in der Stahlproduktion nach den USA und UdSSR den
3. Platz vor Deutschland und rückte unter den Chemie­
Produzentenländern der freien Welt m it einer Quote 
von über 7 °/o an die zweite Stelle vor die Bundesrepu­
blik, deren Anteil am Weltchemieumsatz nur gerade 7 °/o 
betrug.

Charakteristisch für die japanische Industrie ist einer­
seits der Mangel an Energiequellen, mit wenig Aus­
nahmen auch an Rohstoffen im eigenen Land und ande­
rerseits der Arbeitskräfteüberschuß, der immer noch 
die Löhne niedrig hält.

D ie drei wichtigsten Industrieschwerpunkte befinden sich 
auf der Insel H ondo mit den Zentren Tokio— Y oko­
hama, N agoya und Kobe— Osaka. Rund 40 %  der ja­
panischen Bevölkerung wohnen und arbeiten in diesen 
drei Ballungsgebieten, die immer noch Menschen in ihren 
Sog ziehen. Selten tritt die Masse Mensch so eindring­
lich in Erscheinung w ie beim Besuch dieser Städte, deren 
Zusammenballung an den Verkehr, vor allem an die 
Eisenbahn, enorme Anforderungen stellt (Bild 3). A l­
lein im H b f Tokio, einem der vielen Bahnhöfe im 
Stadtbereich der Riesenstadt, werden täglich 2 174 Züge 
mit 760 000 Reisenden abgefertigt. Um  auch in der Zu­
kunft dem steigenden Bedarf in diesem einmaligen Bal­
lungsgebiet gewachsen zu sein, reifte bei den maßge­
benden Ingenieuren der JN R  der Entschluß, zusätzlich 
zu den bisherigen, teilweise überbelasteten Transport­
m itteln —  die Eisenbahnen haben Kapspur —  eine lei­
stungsfähige, moderne Schnellbahn zu bauen, die im 
folgenden auf Grund eigener Anschauung und nach dem 
Studium der zahlreichen Veröffentlichungen beschrieben 
werden soll.

D ie Verständigung bei den Besichtigungen war oft recht 
schwierig, weil w ir Deutsche uns dabei meist einer drit­
ten Sprache bedienen mußten. Während der Besichti­
gungsreise aus Zeitmangel ungeklärte Fragen haben die 
japanischen Kollegen mir gerne schriftlich beantwortet, 
wofür ich besonderen Dank schulde.

2. D ie Verkehrsverhältnisse in Japan

2.1 D erzeitige Verkehrsabw icklung im Vergleich m it der 
Bundesrepublik

2.11 P ersonenverkehr

Im Personenverkehr nehmen die japanischen Eisenbah­
nen die führende Stelle ein. Der Individualverkehr mit 
Personenkraftwagen nimmt zwar ständig zu, der M o­
torisierungsgrad hat aber, mit Ausnahme des Ballungs­
gebietes um Tokio, noch lange nicht europäische oder 
gar amerikanische Verhältnisse erreicht (1961: 143 Ein­
wohner auf 1 Pkw, für 1965 rechnet man mit 100 Ein­
wohnern je Pkw).

H inzu kommt das Fehlen eines gut ausgebauten Stra­
ßennetzes für den M ittel- und Langstreckenverkehr. 
Flugzeug und Schiff stellen keine ernstzunehmende Kon­
kurrenz für den Personenverkehr der Eisenbahnen dar, 
die trotz der ungünstigen topographischen Verhältnisse 
über ein N etz von insgesamt rund 27 000 Streckenkilo­
metern verfügen.

D ie Aufgliederung des Personenverkehrs auf die ver­
schiedenen Verkehrsträger zeigt Tabelle 1. Das typische
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B ild  2. Längenpr ofil d er  
Lötschbergbahn u n d  der SB B - 
FS-A nsch lußstrecke B rig—  

D om odosso la

j e t z t  f ü r  d ie  z w e i t e  Sp u r  e in g e r ic h t e t  w e r d e n . D i e  R a m ­

p e n t u n n e l  w a r e n  n ach  e r w e i t e r u n g s f ä h ig e m  n o r m a le m  

P r o f i l ,  u n d  z w a r  in  h a r t e m  u n d  k o m p a k t e m  Fe ls e n  

o h n e  A u s m a u e r u n g , in  w e n ig e r  s t a n d f e s t e m  Fe ls e n  m i t  

a u sg e m au e r t e r  z w e is p u r ig e r  K a lo t t e ,  w e n n  n ö t ig , m i t  

e in e m  au sg e m a u e r t e n  W id e r la g e r  u n d  b e i sch lech t em  F e l ­

sen  m i t  au sg em au e r t e m  z w e is p u r ig e m  P r o f i l  z u  e r s t e l le n . 

D i e  Er f ü l l u n g  d e r  Be d in g u n g e n  d es Bu n d e s  u n t e r  B e ­

r ü c k s ic h t ig u n g  a l l e r  K o s t e n  f ü h r t e  s c h l ie ß l ic h  z u  e in em  

G e s a m t a u f w a n d  v o n  17 M i l l i o n e n  Fr a n k e n .  N a c h  A b ­

z u g  d es Bu n d e s b e i t r a g e s  w a r e n  a ls o  n eu e  G e ld e r  in  

H ö h e  v o n  11 M i l l i o n e n  Fr a n k e n  a u f z u b r in g e n . D a s  

Ba n k h a u s  J.  L o s t e  &  C ie .  i n  Pa r i s  f ü h r t e  d iese  N a ch -  

f in a n z ie r u n g  d u r ch , in d e m  es 3 M i l l i o n e n  n eu e P r i o r i ­

t ä t s a k t ie n  u n d  8 M i l l i o n e n  Fr a n k e n  in  w e i t e r e n  O b l i g a ­

t io n e n  I I .  H y p o t h e k  ü b e r n a h m .

D e r  Ba h n b a u

In z w is c h e n  w a r  im  H e r b s t  1 9 0 6  z u n äch s t  m i t  d em  T u n ­

n e lb a u  s o w o h l  in  K a n d e r s t e g  w ie  in  G o p p e n s t e in  be-

g o n n en  w o r d e n , u n d  z w a r  v o n  e in e r  i n  V e r b in d u n g  

m i t  d em  e r w ä h n t e n  f r a n z ö s is c h e n  Ba n k e n k o n s o r t iu m  

g e g r ü n d e t e n  e ig en en  U n t e r n e h m e r g e s e l l s c h a f t  d e r  „En t r e ­
prise Générale du chem in de fer  des A lp es Bernoises 

Bern e— Lötschberg— Sim p lon  (EG L )“ .

A b g e se h e n  v o n  e in e r  A n z a h l  k le in e r e r  U n f ä l l e ,  w ie  sie 

b e im  B a u  e in es T u n n e ls  d ie se r  L ä n g e  w o h l  u n v e r m e id ­

l ic h  s in d , h a t t e n  sich  z w e i  a u ß e r o r d e n t l ic h  sch w e r e  U n ­

f ä l l e ,  u n d  z w a r  b e id e  im  Ja h r e  1 9 0 8  e r e ig n e t , d ie  d a ­

m a ls  v i e l  v o n  sich  r e d e n  m a c h t e n :

A m  2 9 . Fe b r u a r  w u r d e  G o p p e n s t e in , b e im  Sü d p o r t a l  

d es Lö t s c h b e r g t u n n e ls  g e le g en , v o n  e in e m  sch w e r en  La -

Fis» - Sch af b er g  
2666"'

S.A.C.
, Hutte

'961 w

• Einbruch

Süd seit e ü?-nde!S£™!l'! '0 • « ? > \  ~ ~ ) - - - - -  _ n  * “ !- • . * /  -
Tunnelp ro jeM ‘  Z  t "  >2»  * • '/  

- - - - - - - -
i ' , » .  -  *//■■ Km 2,675 

__ «äV%— V  2*»

N o r d sei t e

RICMTSTOUEN OES LÖTSCHBERGTUNNELS 7%„

- - - - - - - - -  -  Ö00mü M
Km 2fl von Kandersteg

, / k*1!1 77TT. r. -  •
Cr ar / l  .  .- ) ¿X ~ - : Æ  /

Kalk

Granit'*  /  - )  L  \  -  :'Æ ~ /  . V — -  '  - Gr an i l

- i -
B ild  3. Q uerschn itt durch das G aste rn ta l an der E inbruchste lle 

(24. Ju li 1908) in  der ursprünglichen A chsrich tung
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B ild  4. L ängenp ro fil u n d  S itu a tio n  des Lötschberg tunnels ( T u n n e lk ilo m etr ie ru n g =  B auk ilom etr ie rung +  15 m ); Länge des
T unnels z w . d en  V ertragspo rta len  14 535 m

w in e n u n g lü c k  h e im g esu ch t . G e g e n  8 U h r  ab en d s  w a r  

e in e  St a u b la w in e  n ie d e r g e g a n g e n  u n d  h a t t e  d u r ch  d en  

L u f t d r u c k  e in  d e r  U n t e r n e h m u n g  g eh ö r en d es  H o t e l  

v o l l s t ä n d ig  z e r t r ü m m e r t ,  w o b e i  e l f  M e n sch e n  d e n  T o d  

f a n d e n . N o c h  sc h l im m e r  u n d  v o n  n a c h h a l t ig e m  E i n f l u ß  

a u f  d ie  s c h l ie ß l ic h e  A u s f ü h r u n g  d es T u n n e ls  w a r  d e r  

Ein b r u c h  u n t e r  d em  G a s t e r n t a l .  B e im  V o r t r i e b  des 

So h ls t o l le n s  a u f  d e r  N o r d s e i t e  w a r  d iese r  am  2 4 . Ju l i  

e t w a  u m  2 .3 0  U h r  n ach  e in e r  Sp r e n g u n g  b e i k m  2 ,6 7 5  

au s d em  H o c h g e b i r g s k a lk  d es Fis i - Sc h a f b e r g e s  d i r e k t  

in  d ie  g r u n d w a s s e r d u r c h t r ä n k t e  Sa n d -  u n d  K ie s f ü l l u n g  

d es G a s t e r n t a ls  e in g e d r u n g e n  (B i l d  3 ). In n e r h a lb  w e n ig e r  

M in u t e n  w u r d e  d e r  St o l l e n  a u f  e t w a  1 5 0 0  m  L ä n g e , 

d . h . b is  k m  1 ,1  m i t  e t w a  6  0 0 0  m 3 Sa n d  u n d  K ie s  e in ­

g esch w em m t . 2 5  i t a l ie n is c h e  A r b e i t e r ,  2  Pf e r d e  u n d  35 

R o l l w a g e n  w u r d e n  v e r s c h ü t t e t .  M i t  A u s n a h m e  v o n  2 

Fe u e r w e r k e r n ,  d ie  d en  b e im  L a d e n  ü b r ig  g eb lie b e n en  

D y n a m i t  in  e in  e t w a s  w e i t e r  z u r ü ck l ie g e n d e s  M a g a z in  

g e b r a c h t  h a t t e n , s o w ie  e in es Br e m s e r s , d e r  sich  e b e n f a l ls  

z u r ü ck b e g eb en  h a t t e ,  k a m  d ie  g an z e  M a n n s c h a f t  v o r  O r t  

u m s L e b e n . E i n e r  d e r  b e id e n  Fe u e r w e r k e r  is t  a u f  d e r  

F lu c h t  v o r  d em  e in g eb r o ch e n en  M a t e r i a l  u n d  d em  W a s ­

ser  im  T u n n e l  e r t r u n k e n , d e r  a n d e r e , A n t o n io  Re g a z -  

z o n i , le b t  h e u t e  n o ch  u n d  h a t  a m  5 0 jä h r ig e n  Ju b i l ä u m  

d e r  B L S  am  2 2 . Ju n i  1 9 6 3  t e i lg e n o m m e n . So f o r t  n ach  

d e r  K a t a s t r o p h e  v e r s u c h t e  d ie  U n t e r n e h m u n g  d en  S t o l ­

le n  a u sz u r ä u m e n  u n d  d ie  Le ic h e n  z u  b e r g e n . Es  k o n n t e  

jed o ch  n u r  e in  e in z ig e r  T o t e r  a u f g e f u n d e n  w e r d e n , d a  

b e i  d e n  Su c h a r b e i t e n  s t ä n d ig  Sa n d  n a c h f lo ß  u n d  au ch  

d ie  m i t  d e r  Be r g u n g  b e a u f t r a g t e n  A r b e i t e r  im m e r  

sc h w e r e r  z u  d ie se r  g e f a h r v o l le n  A r b e i t  z u  b r in g e n  w a r e n . 

A n f a n g  A u g u s t  w u r d e  d ie  A r b e i t  e r g e b n is lo s  a u f g e ­

g eb en  u n d  d e r  St o l l e n  b e i  k m  1 ,4 2 6 — 1 ,4 3 6  m i t  e in e r  

10  m  s t a r k e n  M a u e r  ab g esch lo ssen . D i e  T o t e n  b l ie b e n  

d o r t  b e g r a b e n .

D i e  U n t e r n e h m u n g  h a t t e  a l l e  ih r e  En t s c h e id e , Be r e c h ­

n u n g e n  u n d  M a ß n a h m e n  a u f  d as o b en  e r w ä h n t e  g e o lo ­

g isch e G u t a c h t e n  au s d em  Ja h r e  1 9 0 0  g e s t ü t z t . D ie se s  

ä u ß e r t e  sich  u n t e r  a n d e r e m  d a h in ,  d a ß  b e i  d e r  U n t e r ­

f a h r u n g  d es G a s t e r n t a ls  k e in e  G e f a h r  b est eh e  a u f

T r ü m m e r g e s t e in  z u  s t o ß e n , d a  d e r  T u n n e l  s ich e r  n o ch  

v o n  m in d es t e n s  1 0 0  m  k o m p a k t e m  Fe ls  ü b e r d e c k t  se in  

w e r d e . D ie s  h a t  s ich  d u r ch  d ie  Ein b r u c h k a t a s t r o p h e  

a ls  f a ls c h  e r w ie s e n ; d e n n , v e r lä n g e r t  m a n  d ie  b e id e n  

L i n i e n ,  w e lc h e  d u r ch  d ie  m i t t le r e n  Bö sch u n g sn e ig u n g e n  

z u m  Fis i - Sc h a f b e r g  u n d  z u m  Ba lm h o r n g le t s c h e r  g e b i l ­

d e t  w e r d e n , so  t r e f f e n  sie  sich  u n t e r  d em  Bo d e n  d es 

G a s t e r n t a le s  in  e t w a  9 6 0  m  ü . M . ,  d as h e iß t  d ie  m u t ­

m a ß l ic h  t ie f s t e  St e l l e  d e r  T a l r i n n e  (V - T a l )  l i e g t  b ed eu ­

t e n d  t i e f e r  a ls  d as T u n n e l t r a s s e . N a c h  d e r  K a t a s t r o p h e  

k o n n t e  im  G a s t e r n t a l  ü b e r  d e r  Ein b r u c h s t e l le  e in  T r i c h ­

t e r  v o n  7 5 — 9 0  m  0  u n d  2 — 3 m  T ie f e  f e s t g e s t e l l t  

w e r d e n . D i e  V o r t r ie b s a r b e i t e n  b l ie b e n  m e h r  a ls  e in  h a l ­

b es Ja h r  e in g e s t e l l t ,  b is  m an  sich  a u f  G r u n d  e in es G u t ­

ach t en s e in e r  s ie b e n k ö p f ig e n  Ex p e r t e n k o m m is s io n  d a f ü r  

en t sch ied , d as v o r d e r e  G a s t e r n t a l  l i n k s  z u  u m f a h r e n . D a ­

d u r ch  h a t  d e r  L ö t s c h b e r g t u n n e l  im  G r u n d r iß  j e n e n  z u ­

n äch s t  m e r k w ü r d ig  w i r k e n d e n  S- f ö r m ig e n  V e r l a u f  b e ­

k o m m e n  ( B i l d  4 ),  w a s  e in e  V e r lä n g e r u n g  u m  8 0 0  m  

a u f  s c h l ie ß l ic h  1 4 ,6 0 5  k m  b e d e u t e t  h a t .

D i e  v o n  d e r  Lö t s c h b e r g b a h n  1 9 0 7  e r w o r b e n e  Sp ie z -  

Fr u t ig e n - Ba h n  w a r  1 9 1 0  a ls  V e r su ch s s t r e c k e  f ü r  d en  

v o n  L. Thorm ann  (B e r n ) b e t r e u t e n  e le k t r is c h e n  Be t r i e b  

e in g e r ic h t e t  w o r d e n . A u f  1 . Ja n u a r  1 9 1 3  w u r d e  d ie  

L ö t s c h b e r g b a h n  Eig e n t ü m e r in  d e r  T h u n e r s e e b a h n  u n d  

d a m i t  au ch  d es 1 9 1 2  a n  d iese  ü b e r g e g an g e n e n  Sc h i f f s ­

b e t r ieb es  a u f  T h u n e r -  u n d  Br ie n z e r s e e , u n d  m i t b e t r ie ­

b e n  (v o r h e r  v o n  d e r  T h u n e r s e e b a h n ) w u r d e n  n u n  v o n  

d e r  B L S ,  d ie  in  d en  Ja h r e n  1 8 9 7 — 1 9 0 7  e n t s t a n d e n e n  

Ba h n e n  Sp ie z — Er le n b a c h , Er le n b a c h — Z w e is im m e n  (z u r  

S E Z  f u s io n ie r t  1 9 4 2 ), G ü r b e t a l— B e l p — Be r n ,  B e r n —  

Sc h w a r z e n b u r g  (z u r  G B S  f u s io n ie r t  1 9 4 4 ) u n d  B e r n —  

N e u e n b u r g .

D i e  Lö t s c h b e r g b a h n , d . h . ih r e  m i t  e in e m  G e s a m t a u f ­

w a n d  v o n  r u n d  1 3 0  M i l l i o n e n  Fr a n k e n  (H a u p t t u n n e l  

r u n d  5 2  M i l l i o n e n  F r a n k e n ) g esch af f en e  6 0  k m  la n g e  

G e b i r g s s t r e c k e  Fr u t i g e n — B r i g ,  k o n n t e  am  2 7 . Ju n i  1 9 1 3  

f e s t l ic h  e in g e w e ih t  w e r d e n . A b  1 5 . Ju l i  m i t  n o ch  e t w a s  

e in g e s ch r ä n k t e m  F a h r p la n  v e r k e h r e n d , n a h m  sie  d en  

V o l l b e t r i e b  am  1 8 . Se p t e m b e r  1 9 1 3  a u f .

Situot ion

1

_______________ 1 3 '7 4 4 .M  m________
t* r* Chn«t  ou« Ott Tf iongulolion Molhy»

V e r l ä n g e r u n g

-♦  18*55* 5 € f
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B ild  5. U nterbau: S tü tzm a u ern o rm a lien  d er  B L S  m it F unda­
m en ten  fü r  d ie D oppe lspu r

1 9 1 4 / 1 5  w u r d e  T h u n — S p i e z  d o p p e l s p u r i g  a u s g e b a u t  

u n d  e l e k t r i f i z i e r t ;  d a m p f b e t r i e b e n  b i s  A u g u s t  1 9 2 0  b l i e b  

n o d i  d i e  S t r e c k e  S p i e z — I n t e r l a k e n — B ö n i g e n .

D e r  s e h r  b e d e u t e n d e  B e i t r a g ,  d e n  B e r n  z u r  A u s g e s t a l ­

t u n g  d e s  s c h w e i z e r i s c h e n  V e r k e h r s n e t z e s  m i t  d e m  B a u  

d e r  L ö t s c h b e r g b a h n  a l s  w e s e n t l i c h e r  B e s t a n d t e i l  e i n e r  

z w e i t e n  g r o ß e n  N o r d - S i i d - T r a n s i t l i n i e  g e l e i s t e t  h a t ,  i s t  

s p ä t e r  n o c h  e r g ä n z t  w o r d e n .

Sc h o n  1 8 9 3  h a t t e  L a d a m e  a l s  w i c h t i g e  Ju r a - A b k ü r ­

z u n g s l i n i e  e i n e  D u r c h t u n n e l u n g  d e s  G r e n c h e n b e r g e s  v o r ­

g e s c h la g e n .  N a c h d e m  d a n n  d e m  B a u  d e r  L i n i e  M o u t i e r —  

G r e n c h e n — L e n g n a u ,  e n t g e g e n  d e n  In t e n t i o n e n  d e r  a n  

d e r  L ö t s c h b e r g - S i m p l o n - R o u t e  l e b h a f t  i n t e r e s s i e r t e n  

f r a n z ö s i s c h e n  O s t b a h n ,  s e i t e n s  d e r  S B B  a u s  K o n k u r ­

r e n z g r ü n d e n  ( G o t t h a r d )  l a n g e  o p p o n i e r t  w o r d e n  w a r ,  

b r a c h t e  1 9 0 9  d e r  S t a a t s v e r t r a g  S c h w e i z / F r a n k r e i c h ,  b e ­

t r e f f e n d  d i e  Z u f a h r t s l i n i e n  z u m  S i m p l o n ,  d i e  G e w ä h r ­

l e i s t u n g  d e r  L i n i e  M o u t i e r — L e n g n a u  a l s  B e s t a n d t e i l  d e r  

B e r n e r  A l p e n b a h n  u n d  d a m i t  d e r  T r a n s i t l i n i e  D e l l e —  

B e r n e — L ö t s c h b e r g — S i m p l o n .  D i e  1 9 1 1  b i s  1 9 1 5  m i t  

e i n e m  A u f w a n d  v o n  2 5 ,7  M i l l i o n e n  F r a n k e n  f r a n z ö s i ­

s c h e n  K a p i t a l s  e r s t e l l t e ,  1 9 2 8  e l e k t r i f i z i e r t e  Ju r a - A b -  

k ü r z u n g s l i n i e ,  r u n d  1 3  k m ,  w o v o n  8  7 5 8  m  a u f  d e n  

G r e n c h e n b e r g t u n n e l  e n t f a l l e n ,  h a t  s i c h  d a n n  g e r a d e  f ü r  

d i e  b e t r i e b f ü h r e n d e n  S B B  a l s  s e h r  w i c h t i g  e r w i e s e n  

(B a s e l — D e l e m o n t — B i e l  u s w . ) .  A l l e r d i n g s  h a t  d a n n  

n a c h  1 9 1 8  m i t  d e r  W i e d e r a n g l i e d e r u n g  v o n  E l s a ß - L o t h -  

r i n g e n  a n  F r a n k r e i c h  d e s s e n  v e r k e h r s p o l i t i s c h e s  I n ­

t e r e s s e  a n  d i e s e r  L i n i e  w i e d e r  m e r k l i c h  a b g e n o m m e n .

K u n s t b a u t e n

D i e  g r o ß z ü g i g e  L i n i e n a n l a g e  d e r  e i n z e l e n  S t r e c k e n  s o w i e  

d i e  T o p o g r a p h i e  d e s  G e b i e t e s ,  d u r c h  d a s  d i e  B L S -  

L i n i e n  f ü h r e n ,  b r a c h t e n  es m i t  s i c h ,  d a ß  b e im  B a h n b a u  

e in e  g r o ß e  A n z a h l  v o n  K u n s t b a u t e n  e r s t e l l t  w e r d e n  

m u ß t e n .  V o r  a l l e m  s i n d  d a b e i  d i e  b e i d e n  R a m p e r i s t r e k -  

k e n  a u f  d e r  N o r d -  u n d  S ü d s e i t e  d e s  L ö t s c h b e r g e s  b e ­

m e r k e n s w e r t .  D i e s e  R a m p e n  s i n d ,  w i e  b e r e i t s  e r w ä h n t ,  

h e u t e  n o c h  e i n s p u r i g .  I n  E r f ü l l u n g  d e r  ü b e r n o m m e n e n

O

B ild  6. N o rm a lien  der R a m p en tu n n e l m it 

V orbere itungen  fü r  d ie D oppelspur

a )  E i n s p u r i g ,  o h n e  A u s m a u e r u n g ,  b e i  h a r t e m ,  

k o m p a k t e m  F e l s .

b )  A u s g e m a u e r t e s ,  z w e i s p u r i g e s  G e w ö l b e  m i t  

a u s g e m a u e r t e n  W i d e r l a g e r n  b e i  w e n i g e r  

s t a n d f e s t e m  F e l s .

c )  A u s g e m a u e r t e s ,  z w e i s p u r i g e s  P r o f i l  b e i  

s c h l e c h t e m  F e l s .

d )  G e n d i e n b e r g t u n n e l :  N o r m a l p r o f i l  m i t  S o h ­

l e n g e w ö l b e .

c d



B ild  7 .  L o n za v ia d u k t un te rha lb  G oppenste in  (Südram pe) 

(Z u g  m it A e  4 /4 -L o k o m o tiv e  Serie 251)
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Bild 7 .  Erste elektrische Lokomotive 

der W iesentalbahn. Bauart A

R u n d fu n k e n t st ö r u n g  e in ge fü h r t e n  K o h le sch le i fst ü ck e . 

U n t e r  d ie se n  B e d in g u n g e n  w a r  d e r  F a h r d r a h t  t e i lw e ise  

b is a u f  d a s z u lä ssig e  M aß  v o n  8 0  %  d e s U r sp r u n g s­

q u e r sch n it t s a b g e n ü t z t  w o r d e n .

N a c h d e m  sich  n ach  d ie se r  la n g e n  N u t z u n g sd a u e r  v o n  

fa s t  5 0  Ja h r e n  a u ß e r d e m  st ä r k e r e  A b z e h r u n ge n  a n  d e n  

St a h lse i le n  u n d  a n  d e n  St a h lk o n st r u k t io n e n , so w ie  st a r k e  

Sch äd e n  an  d e n  M a st fu n d a m e n t e n  z e ig t e n , h a t  d ie  

B u n d e sb a h n d ir e k t io n  K a r ls r u h e  in  d e n  r ü c k l ie ge n d e n  

Ja h r e n  d ie  F a h r le i t u n g sa n la g e  d e r  W ie se n t a lb ah n  u n ­

t e r  t e i lw e ise r  W ie d e r v e r w e n d u n g  d e r  n ach  A u fa r b e i ­

t u n g  n och  b r a u c h b a r e n  M a st e  e r n e u e r t . A n sch l ie ß e n d  

w i r d  au ch  d ie  g le ic h a lt r ig e  F a h r le i t u n g sa n la g e  d e r  W e h r a -  

t a lb a h n  e r n e u e r t  w e r d e n .

D ie  a u f  d e r  W iese n -  u n d  W e h r a t a lb a h n  ge m ach te n  E r ­

fa h r u n g e n  h ab e n  m it  d a z u  b e ig e t r a g e n , d a ß  b e i n eu en  

E le k t r is ie r u n g e n  v e r b e sse r t e  F a h r le it u n g sk o n st r u k t io n e n  

a n ge w e n d e t  w e r d e n  k o n n t e n . D a b e i  is t  e in e  g a n z e  E n t ­

w ic k lu n g sp e r io d e  d eu t sch e n  F a h r le i t u n g sb a u e s —  d ie  

d e r  E in h e i t sfa h r le i t u n g  19 28  d e r  D e u t sch e n  R e ich sb ah n

—  a u f  d e r  W iese n -  u n d  W e h r a t a lb a h n  ü b e r sp r u n ge n  

w o r d e n . E s  w u r d e , b z w . w i r d  a u f  d ie se n  St r e ck e n  so ­

gle ich  d ie  a u f  w e i t e r e n  E r fa h r u n g e n  u n d  a u f  E r g e b n is­

sen  z ah l r e ich e r  M e ß fa h r t e n  a u fb a u e n d e  R e g e l fa h r le i t u n g  

1 9 5 0  d e r  D e u t sch e n  Bu n d e sb a h n  e r r ich t e t .

D ie  e l e k t r i sc h e n  T r i e b f a h r z e u g e

I m  Z u g e  d e r  in  fa s t  a l le n  e u r o p ä isc h e n  L ä n d e r n  A n fa n g  

d ie se s Ja h r h u n d e r t s  e in se t ze n d e n  Be m ü h u n ge n , d ie  e le k ­

t r isch e  Z u g fö r d e r u n g  in  d e n  D ie n st  d e s F e r n b a h n b e t r ie ­

b e s z u  st e l le n , w u r d e  n eb en  d e n  P la n u n g e n  d e r  o r t s ­

fe st e n  A n la g e n  au ch  d ie  E n t w ic k lu n g  e le k t r isch e r  L o k o ­

m o t iv e n  au fg e n o m m e n . E s  w a r  n a h e l ie g e n d , a u f  d ie  b e ­

w ä h r t e n  St a n g e n a n t r ie b e  d e r  D a m p f lo k o m o t iv e  z u r ü ck ­

z u g r e i fe n , z u m a l  sich  b e im  d a m a l ig e n  St a n d e  d e r  E le k ­

t r o t e ch n ik  n och  k e in e  au sr e ich e n d e n  M o t o r le is t u n g e n  

zw isch e n  d e n  R ä d e r n  o d e r  Lo k o m o t iv r a h m e n  u n t e r b r in ­

gen  l ieß e n . So  e n t sch ie d  m a n  sich  fü r  g r o ß e , h o ch l ie ge n d e , 

v ie lp o l ig e  M o t o r e n , d e r e n  D r e h m o m e n t e  m it  H i l fe  v o n  

St a n g e n  u n d  B l in d w e l le n  a u f  d ie  A n t r ie b sr ä d e r  ü b e r ­

t r a g e n  w e r d e n  so l l t e n .

I m  A u f t r ä g e  d e r  Bad isch e n  St a a t se ise n b a h n e n  b a u t e n  d ie  

F i r m e n  Sie m e n s u n d  M a ffe i  fü r  d ie  W iese n -  u n d  W e h r a ­

t a lb a h n  a ls  e r st e  d ie se r  n eu  e n t w ick e lt e n  L o k o m o t iv -  

b a u a r t e n  d ie  1 'C I ' - L o k o m o t i v e .  D ie se  e le k t r isch e  L o k o ­

m o t iv e  m i t  d e r  b ad isch e n  Be ze ich n u n g  A L  b e saß  z w e i 

M o t o r e n  u n d  z w e i B l in d w e l le n , d ie  d u r ch  K u p p e l ­

st a n ge n  m it e in a n d e r  v e r b u n d e n  w a r e n  (B i ld  7 ) . W e il

d ie  U m st e l lu n g  d e r  W ie se n t a lb ah n  a b e r  n och  a u f  sich  

w a r t e n  l ie ß , w u r d e  d ie se  L o k o m o t iv e  A 1 1 z u r  E r p r o ­

b u n g  v o r ü b e r g e h e n d  a u f  d e n  St r e ck e n  M u r n a u — O b e r -  

a m m e r g a u  u n d  D e ssa u — B i t t e r fe ld  e in g e se t z t .  E s w u r ­

d e n  b e i d ie sen  P r o b e fa h r t e n  P e r so n e n -  u n d  G ü t e r z ü g e  

v o n  3 3 0  1 m it  9 5  k m / St d  u n d  Z ü g e  v o n  1 0 0 0  t  m it  

3 0  k m / St d  b e fö r d e r t . D ie se  h oh e  G e sch w in d ig k e it  w a r  

b e ach t l ich , n ach d e m  d ie  g e k u p p e lt e n  A ch se n  d e n  fe st e n  

R a d s t a n d  b i ld e t e n  u n d  d ie  b e id e n  n ach  d e r  B a u a r t  

A d a m s a n ge o r d n e t e n  L a u f r a d sä t z e  k e in e  R ü c k st e l lv o r ­

r ich t u n g b e saß e n . I m  G e sch w in d igk e i t sb e r e ich  v o n  

5 0  k m / St d  st e l l t e  sich  a b e r  b e i d e n  V e r su ch sfa h r t e n  u n d  

im  sp ä t e r e n  W ie se n t a l - Be t r ie b  m it  d e r  A L  e in e  E r ­

sch e in u n g e in , d ie  d e n  L o k o m o t iv b a u e r n  u n d  W e r k st a t t ­

le u t e n  n och  z u  sch affe n  m ach e n  so l l t e . I n  d ie se m  G e ­

sch w in d igk e it sb e r e ich  g e r ie t  n äm l ich  d ie  g a n z e  L o k o m o ­

t iv e  in  s t a r k e s V ib r ie r e n . W ä h r e n d  m a n  a n fä n g l ic h  d ie ­

ses Sch ü t t e ln  u n d  St o ß e n  a u f  e in  p u lsie r e n d e s D r e h ­

m o m e n t  d e s W ech se lst r o m s z u r ü c k fü h r t e , e r k a n n t e  m an  

sch ließ lich , d a ß  es sich  d a b e i u m  e in  Z u sa m m e n t r e ffe n  

v o n  b ish e r  n ich t  b e k a n n t e n  Sc h w in gu n gse r sch e in u n ge n  

h a n d e lt e . D ie se  u n an ge n e h m e n  E r sc h e in u n ge n  t r a t e n  

w ie  b e i d ie se r  E r s t l in g sb a u a r t  A  1 au ch  b e i sp ä t e r  ge ­

b a u t e n  L o k o m o t iv e n  a u f ,  d ie  zw e i  ü b e r  St a n g e n  a u f  d ie  

g le ich e  R a d sa t z g r u p p e  a r b e it e n d e  M o t o r e n  b e saß e n . In  

d ie se n  k r i t isch e n  G e sc h w in d igk e it e n  fü h r t e n  d ie se  e r h e b ­

l ich en  St ö ß e  z u  h ä u fig e n  T r ie b w e r k sc h ä d e n , z u m  H e iß ­

la u fe n  d e r  L a g e r  u n d  z u  W e llen b r ü ch e n . V e r st ä r k u n g e n  

d e r  T r ie b w e r k e  w a r e n  o h n e  E r fo lg .  E s d a u e r t e  e in ige  

Ja h r e  b is m a n  e r k a n n t e , d aß  d ie se  Sch ü t t e lsch w in g u n ­

ge n  v o n  k le in e r e n  U n g e n a u ig k e i t e n  im  T r ie b w e r k  h e r ­

r ü h r t e n , d ie  im  D a m p fb e t r ie b  b ish e r  n ich t  b e a ch t e t  w o r ­

d e n  w a r e n , w e i l  sie  sich  d u r ch  d ie  e last isch e  P u ffe r u n g  in  

d e n  D a m p fz y l in d e r n  n ich t  in  d ie se r  ge fäh r l ich e n  W e ise  

a u sw ir k e n  k o n n t e n .

Im  Ja h r e  d e r  E r ö f fn u n g  d e s e le k t r isch e n  B e t r ie b e s w a ­

r en  in zw isch e n  11 w e i t e r e  e le k t r isch e  Lo k o m o t iv e n  a n ­

g e l ie fe r t  w o r d e n  (T a b e l le  2 ) .

D ie  F ir m e n  Sie m e n s u n d  M a ffe i h a t t e n  e in e  Se r ie  v o n

9  L o k o m o t iv e n  d e r  A c h sfo lge  1 ' C  1 ' —  m it  d e r  a l t e n  

b ad isch e n  Be ze ich n u n g  A — —  z u  l ie fe r n  (B i ld  8 ) . D e r  

e le k t r isch e  T e i l  s t a m m t e  w ie  b e i d e r  E l lo k  A 1 v o n  Sie ­

m en s, d e r  m ech an isch e  T e i l  v o n  d e r  F i r m a  M a ffe i .  A u f ­

gr u n d  d e r  E r fa h r u n g e n  m it  d e r  E l lo k  A 1 b a u t e  m an  

d ie  L o k o m o t iv e n  d e r  R e ih e  A  m it  g e ä n d e r t e m  A n ­

t r ie b . D ie  b e id e n  M o t o r e n  w u r d e n  in  d ie  L o k o m o t iv -  

m it t e  v e r le g t  u n d  a r b e it e t e n  a u f  e in e  ge m e in sam e  B l in d ­

w e l le . D ie  ge sch i ld e r t e n  Sch w ie r igk e i t e n  m it  Sch ü t t e l-
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Tabelle 2: Elektrische Lokom otiven der Badischen Staatseisenbahn

Beze ich n u n g 

Bad isch e  ¡Re ich sbah n

A ch s­
fo lge

H e r ­
st e l le r

B a u ­
jah r

St ü ck ­
z a h l

a ) Le ist u n g

b ) Vm ax

a ) G e sa m t -  a ) T r e ib r a d - 0
gew ich t  „ , . . in  Be t r ie b

, ,  t -p i sam t -  b ) L a u f r a d - 0  B i ld  Be m e r -
b ) el. T e i l  län ge  *  N r . k u n ge n

c) R e ib u n gs-  c ) f e st e r  v o n  b is 
gew ich t  m m  K a d st a n d

a) 66 t 13 160 a) 1 200

b ) - b ) 850

c) — c) 3 500

a ) 71 t 12 400 a) 1 050

b ) 33 t

c) 42 t

b ) 850

c) 4 00 0

a) 70 t

b ) -

c) 43,4 t

11 960 a ) 1 480

b ) 990

c) 3 650

A ‘ 1

A M

b is 
A 2 9

A »1

b is A 3 2

E  61

E 6 1 2

r e r SSW 1908

r e r SSW 1 911 /
1912

l ' C l '  I B B C 1912

a ) 72 5  k W

b ) 70  k m /h

9  a) 5 8 0  k W  

b ) 60  k m /h

a) 59 0  k W

b ) 70  k m /h

1912

1912

1912

1921

(?)

ca .
1932

ca.
1927 9

2 M o t o r e n  
in  d en  
V o r b a u t e n

2 B l in d ­
w e lle n

2 M o t o r e n  
im  W a­
ge n k a st e n  
a u f e in e  
B l in d w e lle  
a r b e i t e n d

2 D e r i - R e -  
p u lsio n s-  
m o t o r e n  
a u f  D r e i ­
e c k sk u p p ­
lu n g a r ­
b e it e n d

Sc h w in g u n g e n  u n d  S t a n g e n b r ü c h e n  t r a t e n  a u c h  b e i  d ie se r  

B a u a r t  a u f .

D er  elekt r isch en  W erk stät te  des Bah n betr ieb sw erk s B a ­
sel w ar  es aber  dan n  gelun gen , durch  gen aue M aß h al­
t igk e it  des m echan isch en  Teils u n d  durch  d ie  Federu n g 
ein es d er  be id en  M oto r en läu fe r  d ie A u sw ir k u n gen  der  
Sch ü t telsch w in gun gen  so e in zud äm m en , daß  d ie  Lau fze it  
zw isch en  zw ei A u far b e it u n gen  d er  T r ieb w erk e  au f ein 
m eh r fach es v e r län ger t  w erden  kon n te.

D ie  elekt r isch e A u srü stu n g d ieser  Lo k om o t iv en  w eist  
sch on  d ie  w esen t lich en  Elem en te, w ie  2 Sch eren -St rom - 
abn eh m er , D ach le it u n g, D rosse lsp u le , R e la is, Ö lsch alt er , 
Lo k o m o t iv t r an sfo r m at o r , Lü ft e r  u n d  D r eh t r an sfo r m a­
to r  un d  vo r  den  M oto ren  d ie  Tren n sch ü tze au f.

Fü r  den  E il-  un d  P erson en zu gd ien st  w aren  d ie beiden  
Lok om ot iven  d er  bad isch en  Bau ar t  A -  best im m t, d ie 
von  den  Firm en  Brow n , Bove r i &  C ie  im  elek tr isch en  

T e il un d  von  d er  Bad isch en  M asch in en fab r ik  in  K a r ls­

ruh e im  m echan isch en  T e il au sge fü h r t  w u rd en  (Bild  9). 

Je d e  d ieser  Lo k om o t iv en  besaß  2 h och liegen de Ein -  

p h asen -Rep u lsion sm oto ren  (D er i-M o to r en ) m it  b e id er ­

seit igen  Ko llek t o r en  un d  bew eglich en  Bü rsten r in gen . D ie  
Steu eru n g d . h . d ie V erän d eru n g des D reh m om en ts ge­

sch ah  durch  rein e Bü rsten versch iebu n g über  ein e Steu e r ­

w elle vom  Fü h r e r stan d  aus. M ech an isch  w u rd e  d as 

M otoren dr eh m om en t  du rch  ein en  Z w e istan gen an t r ieb  

au f d ie  m it t le re  Treibach se u n d  über  Ku p p e lstan gen  au f 

d ie  Ku p p e lach se ü b er t ragen . D iese Lo k om o t iv e  h at  sich

Bild 8. Elektrische Lokomotive der 
Wiesentalbahn Bauart A 2-



B i ld  4. Für d ie  Besichtigung an 
ein er L adestraße bere itgeste llte 
E isenbahn fah rzeuge m it Selbst­
ladeein rich tungen u n d  S traßen ­
fah rzeuge

B ild  6. H uckepackverkeh r in 
m oderner K o m b in a tio n  v o n  Schiene 
und S traße m it e legan ter Ü ber­
ladung vo n  2 W echselkästen fü r  je 
10 t  N u tz la s t des L astzuges 
„ W u p p er ta l“ m itte ls  H y d ra u lik  
a u f einen E isenbahnw agen.
L astzu g  „U lm “ v e rw e n d e t einen 
20 t W echselkasten und einen 
S atte lau f lieger



B i ld  8. Schwere G ü te rzu g -L o k o - 
m o tiv e i  16 2/3 H z  13 k V ; Bau­
reihe E 50 C o ' C o '; V =  100 km /h , 
D  =  1250 m m ; N h =  4500 k W 
hei V  =  80  k m /h ; G um m iring- 
fed era n tr ieb ; Gd  =  1 2 8 t; T a tz ­
lageran tr ieb ; Gd  =  125 t;  M otoren 
2p =  12; Umax — 1630/m in

B ild  7. El. L o k o m o tiv e  1 6 2/s H z 
15 k V ; Baureihe E 10 B o’ Bo',
V  =  150 k m /h ; D =  1250 m m 
N /t =  3700 k W  bei V =  120 km /h ; 
Gü  =  84 t;  G u m m ir in g feder- 
an tr ieb ; M otoren  2p =  14; 
nmax — 1385/m in

Elek t r ische Tr ieb fahrzeuge 
der D B l  15 000 V  
162/3 H z  und ET A

B ild  9. D re ite il ig e r  O berle itu n gs­
tr iebw agen  E T  30 r l  16 2h  H z
15 k V ;  B o’ 2 '+  2' Bo' fü r  N a h -  
und B ezirk sverk eh r  V =  120 km /h ; 
N h =  4 X 440 k W ; Gd  =  148 t; 
bm =  0,7 m /sec2 (0— 120 k m /h ); 
S itzp lä tze  1. K l. 30, 2. K l. 192; 
Zuglänge 80,36 m  (2  E T  und
1 M itte lw a g en ).

B ild  10. E T A  150; E lektrischer 
Speichertr iebw agen  Baureihe 
E T A  150 Bo’ 2’, m it S teuerw agen 
E SA ; V  =  100 k m /h ;
D  =  950 m m , N k =  200 k W ,

Gd  =  49 t;  T a tz lageran tr ieb ; 
M otoren  2p =  4; 
nmax =  3 600 /m in ; W agen länge 
23,4  m ; R eichw eite  d e r  B a tterie 
300 km ; P la tzza h len : E T A  86 S itz ­
p lä tze , E SA  100 S itzp lä tze ;
5 ,6  m2 L aderaum , Gd  =  23 t.




