























Dortmund Hbf weitergefiihrt. Dort verkehrt auch seit 1984 die
Linie S 4 zwischen Dortmund-Germania und Unna.

In der Erkenntnis, daB ein Wirtschafts- und Verkehrsraum mit
zwei Millionen Einwohnern und rund einer Million Arbeits-
platzen auch eine leistungsfahige regionale Verkehrsverbin-
dung braucht, griindeten — unter FederflhrL ) der Stadt
und der Industrie- und Handelskammer Wuppertal — die
zwischen Hagen und Ménchengladbach liegenden kommu-
nalen biets _rper: Coohoo_1_ und
kammern die Arbeitsgemeinschaft Ost-West-S-Bahn mit
dem Ziel, dieses Vorhaben im Interesse der Blrger und der
Wirtschaft der Region tatkréftig und wirksam zu fdrdern.
Dies war seinerzeitim wahrsten Sinne des Wortes ,,bahnbre-
chend” und hat spéater in manchen anderen Gebieten als
Vorbild gedient. Hier wurde deutlich, daB &éffentlicher Perso-
nennahverkehr nicht allein oder auch nur in erster Linie Sa-
che des Verkehrsunternehmens ist, sondern als dffentliche
Aufgabe allen Birgern und der Wirtschaft dient und daher
auch von deren Institutionen zu férdern ist.

Auch das Land Nordrhein-Westfalen nahm sich der Sache
an: Es nahm die Strecke Hagen—Wuppertal—Dissel-
dorf—Neuss—Ménchengladbach 1870 in seinen General-
verkehrsplan auf. Es bekréftigte die Absicht im selben Jahr
durch die Aufnahme in das , Nordrhein-Westfalen-Pro-
gramm 75" und sah den Ausbau dieser Strecke bis 1575 vor.
Dieser Zeitplan lieB sich schon aus technischen Grinden
nicht einhalten. Es stellte sich aber auch manches andere
Hindernis in den Weg. Insbesondere beim Bundesverkehrs-
ministerium, aber auch bei der Bundesbahn selbst bezwei-
felte man die verkehrliche Notwendigkeit ebenso wie den
wirtschaftlichen Nutzen. So liefen die Vorbereitungen zu-
néchst recht zdgernd und zurlickhaltend.

Aber der ungebrochene Optimismus bei der Arbeitsgemein-
schaft Ost-West-S-Bahn und das Land Nordrhein-Westfalen
brachten die Vorbereitungen weiter. Der ,,Halbzeitbericht
zum Nordrhein-Westfalen-Programm 1975 rechnete 1973
mitdem AbschluB des Durchfiihrungsvertrags Gber den Bau
und die Finanzierung der Ost-West-S-Bahn fir 1974 und mit
der Inbetriebnahme flr 1979,

1974/75 erstellte die Bundesbahndirektion Kdln im Auftrag
der Hauptverwaltung eine Verkehrsprognose, die mit einer
Zahl von rund 100 000 Reisenden téglich die S-Bahn-Wiir-
digkeit dieser Strecke nachwies und auch eine entsprechen-
de Einnahmenerwartung aussprach.

Gleichwohl bestanden immer noch Bedenken: Die Baumittel
waren knapp; sie wurden an anderer Stelle und in anderen
Landern gebraucht. Es bestand die Betirchtung, daB durch
Parallellinien der kommunalen &ffentlichen Verkehrsunter-
nehmen der erwartete Verkehr erst gar nicht auf die Ost-
West-S-Bahn kidme oder von ihr abgezogen wirde.

Eine sinnvolle Ordnung der Verkehrslinien und eine Abstim-
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mung des Leistungsangebots ist eine der wichtigsten Aufga-
ben eines Verkehrsverbunds, der alle Verkehrsunternehmen
einer Region unter einem Dach zusammenschlieBt. Aber
den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr gab es noch nicht. Er war
erst im Entstehen. Die Bundesrepublik Deutschland als
groBter Geldgeber stellte daher die Bedingung, daB durch ei-
ne vertragliche Regelung mit allen Beteiligten die optimale
Auslastung der Ost-West-S-Bahn gewdbhrleistet und volks-
wirtschaftlich unerwinschte Konkurrenz verhindert wurde.
DieLdsungdieser Aufgabe Ubernz..n¢__ Jeme same,Ar-
beitsbiiro zur Vorbereitung des Verkehrsverbunds Rhein-
Ruhr* in Dusseldorf. Und das von manchem kaum Erwartete
und auch Erstmalige gelang:

Am 15. Februar 1978 hatten alle Beteiligten, die Deutsche
Bundesbahn, die Bundespost, die Hagener StraBenbar
die Verkehrsgesellschaft Ennepe-Ruhr, die Wuppertaler
Stadtwerke, die Rbheinische Bahngesellschaft, die Stadtwer-
ke Neuss und die Stadtwerke Ménchengladbach sov : die
Stadte Hagen, Wuppertal, Disseldord, Neuss und Ménchen-
gladbach und der Ennepe-Ruhr-Kreis, der Kreis Mettmann
und der Kreis Grevenbroich den Vertrag ber die Wettbe-
werbsabsicherung fiir die Ost-West-S-Bahn geschlossen
und sich verpflichtet, ihre Veerkehrslinien in einem tariflich,
verkehrlich und betrieblich optimal verknlpften Netz auf die
Ost-West-5-Bahn auszurichten und konkurrierende Linien
abzubauen. Als , konkurrierend” sind solche Linien an-
zusehen, deren Aufgaben unter Beachtung der volks- und
betriebswirtschaftlichen Belange im interesse der Fahrgaste
besser von der S-Bahn wahrgenommen werden kdnnen. Da-
mit war der Weg frei: Am 18. Méarz 1978 unterzeichneten die
Vertreter des Landes Nordrhein-Westfalen und der Deut-
schen Bundesbahn in Monchengladbach den Durchfiih-
rungsvertrag Gber den Bau der Ost-West-S-Bahn. Am -
chen Tag wurde der StartschuB fir die ersten Bauarbeiten
gegeben. Nach vielen Jahren intensiver Planung und reger
Bautétigkeit stehen die Signale fir die Ost-West-S-Ba  auf
Fahrt. Die im Durchflihrungsvertrag vorgesshene Bauzeit
konnte um fast zweieinhalb Jahre gestrafit werden.

Das neue Angebot bietet der Region eine sprunghafte Ver-
besserung des &ffentlichen Nahverkehrs. Es wird das Ver-
kehrsverhalten der Blrger verdndern und der Region neue
Impulse geben. Die neue Ost-West-S-Bahn ist das Riickgrat
fir die Verkehrshedienung des Landes zwischen Hagen,
Dusseldorf und Ménchengladbach und garantiert der Re-
gion eine bessere Zukunft.

Der 29. Mai 1988 ist nach fast 25jahriger Vorbereitung der
krdnende AbschiuB des Werkes Ost-West-S-Bahn. Die mit
82 Kilometer ldngste S-Bahn-Linie in Deutschland geht in
Betrieb.

150 Jahre nach der Erdffnung der ersten westdeutschen Ei-
senbahnstrecke Disseldorf—Erkrath ist die Strecke Mdn-
chengladbach—Hagen mit ihren modernen und zweckma-
Bigen Bahnanlagen fiir die Zukunft geriistet.


























