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Auf neuen Schienen " St oo
in die Zukunft

Die Neubaustrecke Kéln-Rhein/Main gilt  EinschlieBlich der Abzweigung nach Wies-
als eines der wichtigsten Einzelprojekte baden und der Schleife zum Flughafen
im deutschen und europaischen Hoch- KéIn/Bonn ist die Neubaustrecke rund
geschwindigkeitsverkehr. Die Lage im 219 Kilometer lang. Die direkte Schienen-
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Widerlagerhinterfiillung

Da bei der Herstellung der Festen Fahr-
bahn abrupte Steifigkeitsabfalle oder
-anstiege zu vermeiden sind, erforderte
dies besondere MaBnahmen im Bereich
der Ubergédnge von den ,weichen* Erd-
bauwerken auf den ,steifen* Uberbau.

Die an die Widerlager anschlieBenden bis
zu 14 Meter hohen Dammbauwerke wur-
den mit einem Vorlauf von mindestens
einem Jahr bis zum Beginn der Wider-
lagererstellung aufgeschittet. Hierdurch
wurde den Erdbauwerken ein ausrei-
chend langer Konsolidierungszeitraum
gegeben, innerhalb dessen alle Setzun-
gen abklingen konnten.

Zementverfestigte Schiittung
hinter Widerlagern
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Die unmittelbar an das Widerlager an-
schlieBenden Bereiche wurden mit einem
zementverfestigten Kies-Sand-Gemisch,
quasi einem erdfeuchten Magerbeton,
aufgeschlttet. Der Zement wurde hierbei
lagenweise im so genannten ,Mixed
in place“-Verfahren in das Kies-Sand-

AnschieBen der Kopfbolzendiibel an die
. l Spundwiénde

Gemisch eingefrast. Aufgrund der hohen
Standfestigkeit des zementverfestigten
Materials konnte eine nahezu senkrechte
Wand unmittelbar an das Widerlager ge-
schlittet werden, ohne dass Verbaumai-
nahmen notwendig geworden wéren.
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Verwaltungsentwurf

Sondervorschlag

Kiin =

® ® ©

Herstellverfahren

Unterbauten

Beide Widerlager wurden als normale
Kastenwiderlager gem&B Rahmenpla-
nung der DB AG ausgeflihrt. Der Vorland-
pfeiler besteht aus zwei kreisrunden Stt-
zen, die mit einem Kopfbalken verbunden
sind. Aufgrund der hohen Lasten wurden
die Flusspfeiler als massive Scheiben
ausgefuhrt, die nicht nur auf die plan-
maBigen Briickenlasten sondern auch auf
den Schiffsanprall bemessen sind.

Betoneinbau in die 8,50 Meter hohen
Hohlkastenstege
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Bauablauf

Die Herstellung des Briickenlberbaus
erfolgte auf Grundlage eines von der
bauausfiihrenden Arge ausgearbeiteten
Sondervorschlags. Aufgrund der beson-
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deren Anforderung an die exakte Hohen-
lage des Uberbaus war im Verwaltungs-
vorschlag eine Abspannung der Fluss-
felder mittels zweier Pylonen ausge-
schrieben.

Der Sondervorschlag sah vor, die Vor-
landfelder auf einem konventionellen
Lehrgertst zu erstellen. Das Flussfeld mit
seinen beiden 65 Meter langen Krag-
armen wurde von den angrenzenden
Vorlandfeldern aus im Freivorbau in der
geforderten Lagegenauigkeit erstellt, Auf
die beiden Pylone inklusive Abspannung
konnte hierbei verzichtet werden, ohne
GenauigkeitseinbuBen in Kauf nehmen zu
missen.

Herstellung der Vorlandfelder

Neubaustrecke Kdln—Rhein/Main






LIMBURGER-TUNNEL

TUNNELBAU

Ulmenstollenvortrieb

Bergménnische Bauweise

Mit der Qualitéat des anstehenden Gebir-
ges ergibt sich — aus statischen Griinden
- eine Aufteilung des Ausbruchquer-
schnittes.

Je nach Verformungsverhalten und/oder
Tragféhigkeit des Bodens, stehen ver-
schiedene Querschnittsaufteilungen zur
Wahl:

In sehr standfestem Gebirge bzw. bei ge-
ringer Verformungsempfindlichkeit wird
der Querschnitt horizontal in Kalotte,
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Strosse und Sohle (oben, Mitte, unten)
aufgeteilt.

Bei weicherem Gebirge nimmt man eine
vertikale Teilung in Ulmen und Kern
(auBen, innen) vor. Dieser Ulmenstollen-
vortrieb kommt unter anderem bei der
Unterfahrung der Firma Tetra Pak zur An-
wendung.

Der Tunnelvortrieb volizieht sich in regel-
maBig aufeinanderfolgenden Arbeitstakten:

* eine vorauseilende Sicherung aus
Stahl- oder RohrspieBen

* das Losen des anstehenden Bodens
bzw. Gesteins mit einem Hydraulik-
bagger

* das Stellen mehrteiliger Stahlbégen
fur die Profilgenauigkeit

* und das Sichern der Ausbruchlaibung
mit bewehrtem Spritzbeton in Starken
zwischen 20 und 35 Zentimeter.

Eine Folge dieser Arbeitsschritte bezeich-
net man als Abschlag. Beim Tunnel Lim-
burg betrdgt die Abschlagslange 0,80 bis
1,60 Meter.

Sicherung der Ausbruchlaibung mit Spritzbeton

Auffullung

Neubaustrecke Kdln-Rhein/Main



SCHULWALD-TUNNEL

Fir den Strossenabbau musste die
Ortsbrust ebenfalls in Teilbereichen unter-
gliedert und durch bis zu zwdélf-Meter-
Anker und Spritzbeton gesichert werden.
Im Phyllit klangen die Setzungen aus
Kriechen erst unmittelbar nach dem
Ringschluss in der Sohle ab.

Trotz schwieriger und stark wechselnder
Gebirgsverhaltnisse konnten die Vor-
triebsarbeiten - {ber 80 Prozent des
Tunnels wurden mit Firststollen aufgefah-
ren — einschlieBlich dem Abteufen der
drei Notausstiegsschachte mit Tiefen von
30 bis 45 Meter im Mai 2000 abgeschlos-
sen werden,

Um den Termin der Fertigstellung ein-
zuhalten, wurden seit Ende 1999 zwei
parallellaufende Schalwageneinheiten fiir
den Innenschalenausbau eingesetzt.

Die gesamte Tunnelstrecke mit Gewdlbe-
starken von 40 bis 80 cm ist mit einer
Rundumfolienabdichtung versehen, die
Innenschale wird zuséatzlich in WU-Beton
ausgefihrt.

ATAC

ARGE Tunnel Baulos A und C

Mittelangriff im Bereich Pfingstwiese

ATAC
ARGE Tunnel Baulos Aund C

Robert-Bosch-Strafe 12
56410 Montabaur
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