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V O R W O R T

U  er 6. Jahrgang des Jahrbuchs des Eisenbahnwesens erscheint zu einem Zeitpunk t , da in Deutsch­

land der Anfang zu einer Reform  der verkehrspolit ischen und verkehrswirtschaftlichen Verhältn isse 

gemacht zu sein scheint. Das im Früh jah r 1955 verkündete Verkehrsfinanzgesetz ist seit 30 Jah ren  

der erste Versuch des Staates, im  Verkehrswesen Ordnungsprinzip ien durchzusetzen, die nicht nur 

die Eisenbahn belasten und beengen. Zunächst hat bei diesem Bestreben allerd ings nur das Ver ­

hältnis zwischen Schienenverkehr und Straßenverkehr zur Rede gestanden. Schon hieraus ist zu 

erkennen, daß es sich w irk lich  nur um einen Anfang handeln kann.

Dabei liegt k lar  zutage, daß jede „Ordnung“ zwischen Schiene und Straße unabwendbar auch das 

Verhältn is zu den anderen Trägern des Binnenverkehrs, der Binnenschiffahrt und der Lu f t fah r t , 

berührt und zu diesen neue Problem e entstehen läßt . Dazu würde es gar nicht des weiteren Um stands 

bedürfen, daß die technische Entw ick lung in  unserer Zeit  bei keinem Verkehrsm it tel längere Perioden 

des Stillstands kennt. Keineswegs abzusehen ist überdies, in  welchem Um fang die „klassischen“ 

Verkehrswege durch „m oderne“ Verkehrswege verdrängt zu werden befürchten müssen. Das Roh r­

leitungssystem und das Netz  der elektrischen Hochspannungs- Fernleitungen sind sicherlich nicht die 

letzten Möglichkeiten einer von dem Gedanken der Rat ionalisierung beherrschten Zukunft .

Aus alledem  fließen die treibenden Kräf te fü r die weitere Entw ick lung. Werte der Vergangenheit , 

und mögen sie noch so anerkennenswert sein, werden auf sie keinen wesentlichen Ein f luß mehr haben. 

D ie künft ige Ordnung der gesamten Verkehrsverhältnisse w ird  von Realitäten  bestimmt werden. 

Der Ku rsw ert  schöner und angenehmer Erinnerungen aus der Wilhelm inischen Epoche ist ständig im 

Sinken begriffen. Um  so unabweisbarer ist es, daß die Eisenbahnen sich nicht nur technisch und w ir t ­

schaftlich zu einer der Gegenwart  angemessenen Höchstform  steigern und überlebte Anschauungen 

rechtzeitig aufzugeben bereit sein müssen, sondern daß sie auch in  echtem Sinne wieder zu Pion ieren 

des Verkehrs werden müssen, zu Unternehm en, in  denen wirtschaft liches Denken m it  ingenieur­

mäßigem Können zu höchster Leistung verschm ilzt.

Das zu erreichen, dürfte den Eisenbahnen freilich aus eigener K r a f t  nicht möglich sein, solange sie — 

und noch dazu als einziger von allen Verkehrsträgern! —  in  solchem Maße Ob jek t  der Staatsräson 

bleiben w ie bisher. H ier  dürfte der Angelpunkt jeder verkehrspolit ischen Neuordnung liegen, 

von der m an eine im  vo lkswir tschaft lichen Sinne gerechte Regelung der Verkehrsfrage erwarten 

könnte. N u r  darum  aber und nicht um  Pr ivileg ien  oder Interessen einzelner Verkehrst räger oder 

Industriezweige darf es gehen, wenn eine „Neuord nung  der Verkehrsverhältn isse“ diese Bezeich­

nung verdienen soll.

Diese Gedanken zu vertreten, hat das Jah rb uch  des Eienbahnwesens seit seinem erstm aligen Er ­

scheinen zu seinem besonderen Anliegen gemacht. Von  dieser Grund lin ie weicht auch der Jahrgang 

1955 nicht ab. Dank  seinem thematisch weitgespannten In h alt  möge ihm eine gleich gute Aufnahm e 

in der Öffent lichkeit  beschieden sein w ie seinen Vorgängern!

Wiederum  sei festgestellt, daß alle Beit räge persönliche Meinungsäußerungen der Verfasser darstellen, 

also keine am tliche Auffassung wiedergeben.

Den M itarbeitern  g ilt  w ie in jedem Jah r  mein aufrichtiger Dank .

Frank fu r t  am M ain , im  M ai 1955

Der Herausgeber



Die Deutsche Bundesbahn im Jahre 1954 7

D i e  D e u t s c h e  B u n d e s b a h n  i m  J a h r e  1 9 5 4

I n h a l t

I .  A l l g e m e i n e s

I I .  D i e  V e r k e h r s -  u n d  B e t r i e b s l e i s t u n g e n
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I .  A l l g e m e in e s

W e r  s ich  d e r  E r w a r t u n g  h in g e g e b e n  h a t t e ,  d a s  Ja h r  

1 9 5 4  w e r d e  e n d l i c h  e in e  b e f r i e d ig e n d e  R e g e lu n g  d es 

d e u t sc h e n  V e r k e h r s p r o b le m s  b r i n g e n ,  k a n n  d u r c h  d ie  t a t ­

s ä c h l ic h e  En t w i c k l u n g  n i c h t  a n d e r s  a l s  t i e f  e n t t ä u s c h t  w o r ­

d e n  s e in . D a u e r t e  es sch o n  b is  i n  d e n  Ju l i  h i n e in ,  eh e  d ie  

G e s e t z e n t w ü r f e  d e r  Bu n d e s r e g ie r u n g  z u r  N e u o r d n u n g  

d e r  V e r k e h r s v e r h ä l t n i s s e  (V e r k e h r s f i n a n z g e s e t z  u n d  

St r a ß e n e n t l a s t u n g s g e s e t z ) i h r e  e r s t e  L e s u n g  d u r c h  d as  

Pl e n u m  d es Bu n d e s t a g e s  f a n d e n ,  so  g e r i e t e n  d ie  w e i t e r e n  

p a r l a m e n t a r i s c h e n  Be r a t u n g e n  i n  d ie s e r  F r a g e ,  z u n ä c h s t  

v e r u r s a c h t  d u r c h  d ie  So m m e r f e r i e n  u n d  d a n a c h  d u r c h  

d ie  Ü b e r l a s t u n g  d e r  Bu n d e s t a g s a u s s c h ü s s e , i n  d a s  b e ­

r ü h m t e  O c h s e n k a r r e n t e m p o , d e m  sch o n  a n d e r e  w i c h t i g e  

K e r n f r a g e n  d e r  d e u t sc h e n  In n e n p o l i t i k  i h r e  v e r z ö g e r t e  

u n d  v e r l e g e n h e i t s v o l l e  Er l e d ig u n g  v e r d a n k e n .

D a z u  t r u g  n i c h t  w e n ig  au ch  d as  p r o p a g a n d is t is c h e  

T r o m m e l f e u e r  b e i ,  d a s  d ie  K r a f t v e r k e h r s w i r t s c h a f t  m i t  

e in e m  M i l l i o n e n a u f w a n d  a n  G e l d  e n t f a l t e t e ,  u m  d ie  

R e g ie r u n g s v o r l a g e n  z u  F a l l  z u  b r i n g e n  o d e r  z u m in d e s t  

s t a r k  z u  v e r w ä s s e r n .  Rü c k s ic h t s lo s e r  G e s c h ä f t s e g o is m u s  

u n d  v i r t u o s e  U n b e d e n k l i c h k e i t  i n  d e r  W a h l  d e r  M i t t e l  

k e n n z e i c h n e t e n  d ieses  Be m ü h e n .  Es  is t  h i e r  n ic h t  d e r  O r t ,  

Ein z e lh e i t e n  ü b e r  d e n  p e in l i c h e n  M a n g e l  a n  G e m e in ­

s c h a f t s d e n k e n  z u  b e r i c h t e n ,  d e r  d ie  ö f f e n t l i c h e  D is k u s s io n  

ü b e r  d a s  V e r k e h r s p r o b l e m  b e g le i t e t e .  W a s  d a b e i  a n  h a l ­

b en  u n d  V i e r t e l w a h r h e i t e n  au s g e s p r o c h e n  w u r d e ,  w a s  

m a n  a n  T ä u s c h u n g e n ,  V e r d r e h u n g e n  u n d  Sc h l im m e r e m  

h e r v o r b r a c h t e ,  h a t  n ic h t s  m e h r  m i t  w i r t s c h a f t l i c h e r  V e r ­

n u n f t  u n d  b e r e c h t ig t e n  In t e r e s s e n  z u  t u n .  Es  i s t  A u s ­

d r u c k  d es V e r f a l l s  s i t t l i c h e r  W e r t e  u n d  d es A b s in k e n s  

i n  p o l i t i s c h e  P r i m i t i v i t ä t  u n d  U n t e r g a n g s r e i f e .  H i e r  u n d  

d o r t  w i r d  d ie s  au ch  i n  d e r  W i r t s c h a f t  k l a r  e r k a n n t .

E i n  b e z e ic h n e n d e s  B e i s p ie l ,  a u f  w e l ch e s  N i v e a u  d ie  

A u s e in a n d e r s e t z u n g  h in a b s t i e g ,  e r g a b  s ich , a l s  d ie  m ö r ­

d e r is c h  h o h e n  U n f a l l z a h l e n  d es St r a ß e n v e r k e h r s  z u r  D e ­

b a t t e  g e s t e l l t  w u r d e n .  B e k a n n t l i c h  w a r e n  im  Ja h r e  1 9 5 3  

im  d e u t sc h e n  St r a ß e n v e r k e h r  ü b e r  11 0 0 0  M e n s c h e n  

g e t ö t e t  u n d  m e h r  a l s  2 9 8  0 0 0  M e n s c h e n  v e r l e t z t  w o r d e n .

D a s  Ja h r  1 9 5 4  ü b e r b o t  d ie s e n  t r a u r i g e n  R e k o r d  —  w ie  

z u  e r w a r t e n  w a r  —  n o c h m a ls ;  es s c h lo ß  m i t  11 6 5 5  t o t e n  

u n d  e t w a  3 1 5  0 0 0  v e r l e t z t e n  O p f e r n  d es S t r a ß e n v e r ­

k e h r s  ab . M a n  h ä t t e  a n n e h m e n  s o l le n ,  d a ß  d ie se  e n t ­

s e t z l ic h e n  Z a h l e n  z u  e in e r  Se lb s t b e s in n u n g  i n n e r h a l b  

d es K r a f t v e r k e h r s  u n d  d e r  K r a f t v e r k e h r s i n d u s t r i e  g e ­

f ü h r t  h ä t t e n .  N i c h t s  v o n  a l l e d e m  w a r  f e s t z u s t e l l e n !  

Es  b e g a n n  l e d ig l i c h  e in  W e t t b e w e r b  e in z e ln e r  Sp a r t e n  

d es K r a f t v e r k e h r s  m i t  d e m  Z i e l ,  d i e  Sc h u ld  a n  d e r  

v e r h ä n g n is v o l l e n  En t w i c k l u n g  eb en so  w e i t  w i e  n a c h ­

d r ü c k l i c h  v o n  s ich  z u  w e is e n .  D e n  A n f a n g  m a c h t e  d e r  

G ü t e r f e r n v e r k e h r  f ü r  d ie  s c h w e r e n  L k w ;  e r  v e r s u c h t e  

z a h le n m ä ß ig  n a c h z u w e is e n ,  d a ß  e r  n u r  g e r i n g f ü g ig  an  

d e n  U n f ä l l e n  b e t e i l i g t  u n d  s c h ie r  d as  s ic h e r s t e  Ele m e n t  

d es St r a ß e n v e r k e h r s  se i . E i n  ä h n l i c h e r  V o r s t o ß  f o lg t e  

z u g u n s t e n  d e r  M o p e d s  u n d  d e r  M o t o r r ä d e r ;  au ch  s ie  

s i n d ,  w e n n  m a n  d e n  m i t  Z a h le n  w o h lg e s p ic k t e n  D a r ­

le g u n g e n  G la u b e n  sc h e n k e n  w ü r d e ,  s c h u ld lo s e  u n d  b e i ­

n a h e  e n g e lg le ic h e  Er s c h e in u n g e n  a u f  d e n  St r a ß e n .  So  

d ü r f t e  w a h r s c h e in l i c h  a m  En d e  n u r  d ie  F o l g e r u n g  ü b r i g ­

b le ib e n , d a ß  Fu ß g ä n g e r  u n d  K i n d e r w a g e n  a n  d e m  s t ä n ­

d ig e n  M o r d e n  a u f  D e u t s c h la n d s  St r a ß e n  s c h u ld  s in d . 

D a s  a l t e  R e z e p t  „ N i c h t  d e r  M ö r d e r ,  d e r  Er m o r d e t e  is t  

s c h u ld ig “  w i r d  so  i n  e in e r  z e i t g e m ä ß e n  F o r m  w i e d e r  

e in m a l  s t r a p a z i e r t .

B e m e r k e n s w e r t e r w e is e  h a t  d ie  b e r u f e n e  V e r t r e t e r i n  

d e r  ö f f e n t l i c h e n  M e i n u n g ,  d ie  Pr e s s e ,  v o n  a l l e d e m  k a u m  

N o t i z  g e n o m m e n ;  e in ig e  w e n ig e  A u s n a h m e n  se ie n  a u s ­

d r ü c k l ic h  z u g e g e b e n . D i e  E r k l ä r u n g  i s t  e i n f a c h :  m a n  

s t r e i c h e  i n  d e n  T a g e s z e i t u n g e n  u n d  i n  d e n  Pu b l i k u m s ­

z e i t s c h r i f t e n  d ie  F ü l l e  g r o ß e r ,  m i t t l e r e r  u n d  k l e in e r e r  

A n z e ig e n  d es „ A u t o m o b i l - M a r k t e s “ , u n d  f a s t  a l l e  d ie se  

Z e i t u n g e n  w e r d e n  i n  s t a r k e  f i n a n z ie l l e  Be d r ä n g n i s  k o m ­

m e n  u n d  i h r  Er s c h e in e n  e in s t e l l e n  m ü ssen . O h n e  a u s r e i ­

ch en d  s t a r k e n  A n z e i g e n t e i l  k a n n  k e in e  Z e i t u n g  b e s t e h e n , 

w e i l  d ie  Be z u g s g e b ü h r e n  d e r  L e s e r  a l l e i n  d e n  h o h e n  

E t a t  d e r  R e d a k t i o n  u n d  d es V e r la g s  n i c h t  z u  d e c k e n  

v e r m ö g e n .  H i e r a u s  e n t w ic k e l t  s ich  g a n z  v o n  s e lb s t  e in e  

A b h ä n g ig k e i t  d e r  Pr e s s e  v o n  d e n  G r o ß in s e r e n t e n ,  d e r e n  

g r ö ß t e r ,  u n d  z w a r  m i t  w e i t e m  A b s t a n d  g r ö ß t e r ,  d i e  

K r a f t v e r k e h r s w i r t s c h a f t  is t .  D ie s e  e r l e b t  b e k a n n t l i c h  s e i t  

Ja h r e n  e in e  K o n j u n k t u r  o h n e g le i c h e n  u n d  l ä ß t  s ich  z u ­

d e m  e in e n  e r h e b l ic h e n  T e i l  i h r e r  „ W e r b e “ a u f w e n d u n g e n  

a u f  d e m  W e g e  ü b e r  s t e u e r l i c h e  A b s c h r e ib u n g e n  v o m  

Bu n d e s f i n a n z m in i s t e r  e r s t a t t e n ,  v o m  g le i c h e n  Bu n d e s ­

f i n a n z m in i s t e r ,  d e r  a u c h  d e n  E r w e r b e r n  v o n  K r a f t ­

f a h r z e u g e n  b e m e r k e n s w e r t  w e i t g e h e n d e  St e u e r e r l e i c h t e ­

r u n g e n  g e w ä h r t .  D i e  Pr e s s e  l e b t  a ls o  z u m  e r h e b l i c h e n  

T e i l  v o n  d e n  A n z e ig e n a u f t r ä g e n  d e r  K r a f t v e r k e h r s ­

w i r t s c h a f t .  „ W e s  B r o t  ic h  e ß ,  d es L i e d  i c h  s i n g “ , 

g i l t  a b e r  au ch  i n  d e r  a n g e b l ic h  „ f r e i e n “  u n d  „ u n a b h ä n ­

g ig e n “  Pr e s s e ,  w i e  ü b e r h a u p t  u n d  b e k a n n t e r m a ß e n  i n  

d e r  „ e c h t e n “  D e m o k r a t i e  m an ch es  d u r c h a u s  n i c h t  „ f r e i “  

u n d  „ u n a b h ä n g ig “  i s t ,  w a s  d a f ü r  au sg e g e b e n  w i r d .

A u s  d ie se n  Z u s a m m e n h ä n g e n  e r k l ä r t  s ich  au c h , d a ß  

d ie  g r o ß e  T a g e s p r e s s e  u n d  d ie  Pu b l i k u m s z e i t s c h r i f t e n  —
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auf die die vorstehenden Ausführungen absichtlich be­
schränkt werden, wenngleich hinsichtlich anderer Sparten 
der Presse die Verhältn isse nicht viel anders liegen — 
der Frage der Straßenverkehrsunfälle im  allgem einen 
nicht mehr Aufm erksam keit zuwenden, als zur Vo llstän ­
digkeit  der Berichterstattung unumgänglich notwendig 
ist, und daß demgegenüber bei ihnen fast jeder belang­
lose Eisenbahnunfall Gegenstand langer Berichte und 
jeder im  Eisenbahnverkehr getötete Reisende häufig m it 
dicker Überschrift  au f der Titelseite gemeldet w ird .

*

D ie Überlastung des Bundestags einerseits und der m it 
allen denkbaren M it teln  geführte und auf Zeitgewinn 
abzielende Widerstand  der Kraf tverk ehrsw irtschaft  ge­
gen die Regierungsvorlagen andererseits bewirk ten, daß 
das Jah r  1954 verstrich, ohne daß auch nur einer der 
beiden Gesetzentwürfe der Bundesregierung im  Bundes­
tag abschließend behandelt werden konnte. Bei Jah res­
schluß schienen sogar die Aussichten auf eine fü r  die 
Bundesregierung und fü r die Bundesbahn annehmbare 
Lösung nur noch gering zu sein. Entsprechend groß 
waren die Sorgen um die Entw ick lung  im Jah re 1955.

Zu r  Eh re der Bundestagsabgeordneten kann gesagt 
werden, daß sie sich bei der weiteren parlam enta­
rischen Behandlung des Verkehrsfinanzgesetzentwurfs 
der Bundesregierung zum weitaus größeren Teil am 
Ende doch nicht von dem massiven Propagandarum m el 
der Kraf tverk ehrsw irtschaft  einfangen ließen, sondern 
dem Gewissen und der Vernun ft  folgten. Das Verkehrs-  
finanzgesetz wurde jedenfalls im  M ärz  und A p r il 1955 
vom  Bundestag und vom  Bundesrat verabschiedet und 
unter dem 6. A p r i l  1955 verkündet.

Allerd ings m ußte sich die Regierungsvorlage einige 
nicht unwesentliche Abstriche gefallen lassen, die sowohl 
dem gewerblichen Gü terk raf tverk eh r als auch dem sog. 
Werk verk eh r zugute kommen. D ie von einigen Abge­
ordneten im  Sinne eines vo lkswirtschaftlichen Ausgleichs 
zwischen den Verkehrsm it teln  als erforderlich  bezeich-  
nete zusätzliche Belastung des Kraf tverk eh rs m it  m inde­
stens einer M ill iard e D M  jährlich  w ird  durch das neue 
Gesetz zunächst nicht einm al zur H älf t e  und auch später 
nicht annähernd vo ll erreicht. Im m erhin  stellt es einen 
ersten Schrit t  auf dem Wege zur gleichen Behandlung 
von Schiene und Straße dar. Es zieht den Lk w - Verk eh r 
allgem ein, insbesondere aber den schweren Lk w - Verk eh r 
m it  Anhänger, zu erheblich höheren Kraft fahrzeugsteu­
ern heran und legt dem Werk fernverk eh r außerdem 
eine ebenfalls erheblich höhere Beförderungssteuer auf 
als bisher. Dam it  ist zw ar das Ziel der Bundesregierung 
nur unvollkom m en erreicht, aber doch zum erstenmal 
eine Bresche in  die seit einem Menschenalter erstarrte 
verkehrspolit ische Konzep t ion  des Staates geschlagen.

Das Straßenentlastungsgesetz, m it  dem die Bundes­
regierung eine fühlbare Ent lastung des deutschen St ra­
ßennetzes von Massenguttransporten und zugleich eine 
Senkung der Un fallz if fern  des Straßenverkehrs anstrebt, 
w ird  mancherorts bereits als erled igt angesehen. In  unse­
rer liberalen Wir tschaft  hat es die Kraf tverk eh rsw ir t ­
schaft leicht, jede ih r  unbequeme Maßnahm e schon im 
status nascendi in  M ißk red it  zu bringen. Auch in  dieser 
Frage ist aber das letzte Wo r t  noch nicht gesprochen, 
wenn auch die Bemühungen um eine weitere Verzöge­
rung und am Ende um eine st ille Beerdigung der vom  
Bundesverkehrsm inisterium  geleisteten Vorarbeiten un­

verkennbar w irksam  sind. So llte es w irk lich  zu einer 
Ablehnung des Gesetzentwurfs kommen —  der Bundes­
verkehrsm inister w ird  kaum  bereit sein, ihn zurückzu­
ziehen — , so dürften in  gleicher Richtung w irkende 
Maßnahm en auf dem Wege über Regierungsverordnun­
gen nicht au f sich warten lassen. D ie Bundesregierung 
scheint entschlossen zu sein, ih r  Ziel, die Verkehrsver­
hältnisse in Deutschland endlich einer sinnvollen O rd ­
nung zuzuführen, unbeirrt  von parlam entarischen oder 
sonstigen Widerständen weiter zu verfolgen.

In  diesem Zusammenhang m uß ausgesprochen werden, 
daß die Deutsche Bundesbahn sich in der öffentlichen 
Diskussion um die Verkehrsprob lem e einer betonten 
Schweigsam keit befleißigt und der kostspieligen p ropa­
gandistischen Regsam keit  der Gegenseite keine entspre­
chende Au fk lärung  entgegengestellt hat. Dadurch ist in  
der Öffen t lichkeit  vielfach der Eind ruck  entstanden, die 
Regierungsvorlagen hätten in  erster Lin ie eine Sanierung 
der Bundesbahn, nicht aber eine Gesundung der Straßen­
verkehrsverhältn isse zum Ziel. Selbst bei den Bundes­
tagsabgeordneten scheint hierüber nicht im m er Klarh eit  
bestanden zu haben. Es hieße auch die Forderungen an 
die Parlam en tarier überspannen, w o llte man von ihnen 
verlangen, daß sie au f allem  und jedem Fachgebiet sach­
verständ ig sein müßten. Es kann daher nicht o f t  genug 
betont werden, daß es bei der Neuregelung der Ver ­
kehrsverhältnisse nicht darum  ging und geht, der Bu n ­
desbahn irgendwelche Vergünstigungen zuzuwenden. 
Vorgesehen ist vielm ehr led iglich, die unhaltbar gewor­
denen Begünstigungen abzubauen, die der Kraf tverk eh r  
seit seinem Aufkom m en bis in  die Gegenwart hinein 
genossen hat und die ihm  bisher einen echten Leistungs­
wettbewerb m it der Schiene erspart haben. Zugleich soll 
eine größere Sicherheit au f  der Straße herbeigeführt 
werden.

Diese Ziele ablehnen oder als einseitig bundesbahn-  
freundlich deklar ieren kann nur, wer vo r  der Wirk lich ­
keit  die Augen verschließen w il l. M an  w ird  der Bundes­
regierung nicht vorwerfen  können, sie gehe m it  ihren 
Gesetzesvorschlägen zu weit . Vom  Standpunk t der Deu t­
schen Bundesbahn aus gesehen, wäre sicherlich eine 
weniger rücksichtsvolle Lösung, w ie sie die gesetzgeben­
den Körperschaften dem Kraf t verk eh r  bisher m it  dem 
Verkehrsfinanzgesetz zugemutet haben, durchaus als an­
gemessen betrachtet worden. D ie weitere Entw ick lung  
w ird  zeigen, ob die vielberedeten gleichen Startbed in  
gungen zwischen Schiene und Straße, von denen vo r läu ­
fig noch nicht gesprochen werden kann, sich au f anderen 
Wegen und m it weiteren M it teln  durchsetzen lassen.

I I .  D i e  B e t r i e b s -  u n d  V e r k e h r s l e i s t u n g e n

1. D e r  Pe r s o n e n v e r k e h r

Im  Personenverkehr hat auch das Jah r  1954*) der 
Deutschen Bundesbahn w ieder eine Verkehrszunahm e 
gebracht. Sie beträgt bei der Zah l der beförderten Per ­
sonen 5,42 #/o und bei den Personenk ilom etern 8 ,1 6 %. 
Hinsichtlich  der Zah l der beförderten Personen erbrach­
ten außer dem Novem ber alle Monate ein besseres Er ­
gebnis als die gleichen Zeitabschnitte des Vor jah rs; fü r  
die beiden Monate M ai w ar  der Unterschied allerdings 
nur gering. D ie Leistung an Personenkilom etern lag 
ebenfalls während elf  Monaten des Jahres über Vor-

*) Alle Zahlenangaben für 1954 stellen vorläufige Werte dar
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bau in den Verfassungstext hineingekom m en. Schon im 
Jah re 1851 hatte dann die Bundesversam m lung des noch 
jungen Bundesstaates den bedeutungsvollen Entscheid 
zu treffen, ob der weitere Ausbau des schweizerischen 
Eisenbahnnetzes durch den Bund an die Hand  genom­
men oder der Tät igkeit  p r ivater Gesellschaften über­
lassen bleiben solle. Obwohl die damals zu Rate ge­
zogenen in-  und ausländischen Fachleute den Ausbau 
und Betrieb  der Bahnen durch den Bund empfahlen, so 
folgte doch das Parlam ent den Anträgen des nachm ali­
gen Direk tors der Nordost-  und der Gotthardbahn, 
A l f r ed  Escher  (dessen Standbild auf dem Bahnhofbrun­
nen jedem Besucher Zürichs bekannt ist), und überließ den 
Bau und Betrieb der Bahnen der privaten Tät igkeit . Auch 
die Konzessionen waren nach diesem ersten Eisenbahn­
gesetz von 1852 nicht beim Bund, sondern bei den Kan ­
tonen einzuholen.

Der grundsätzliche Entscheid zugunsten des Privat-  
bahnsystems ist aus der betont liberalen Einstellung des 
19. Jahrhunderts heraus zu erklären, die sich vom p r i­
vaten Spiel der Kräf te auf wirtschaftlichem  und verkehrs­
wirtschaftlichem Gebiet den größten Erfo lg  versprach. 
Wenn auch die In it iat ive der oft  m iteinander rivalisieren­
den Gesellschaften der Schweiz zu einem dichten Eisen­
bahnnetz verholfen hat, so w irk te sich doch die Vernach­
lässigung wichtiger öffentlicher Interessen durch die auf 
Rendite bedachten und oft von der ausländischen Speku­
lat ion abhängigen Gesellschaften nachteilig aus. Schrit t­
weise brach sich die Erkenntnis Bahn, daß dem Lande und 
seiner Wirtschaft m it einer die wichtigsten Lin ien umfas­
senden, rationell betriebenen Staatsbahn besser gedient 
sein werde als m it einem Netz baulich rückständiger 
Privatbahnen.

Wohl kämpften auch zu Beginn der siebziger Jah re die 
Befürworter des Staatsbahngedankens für dessen Ver­
wirk lichung, doch gelang es m it dem heute noch geltenden 
Bundesgesetz über den Bau und Betrieb der Eisenbahnen 
von 1872 zunächst nur, die Konzessionshoheit von den 
Kantonen auf den Bund zu übertragen. Erst  als sich auch 
die Volksmeinung gegen Ende des Jahrhunderts immer 
mehr zugunsten einer Verstaatlichung der Bahnen wan­
delte, war es so weit. Das Schweizervolk  gab in der 
Volksabstimm ung vom 20. Februar 1898 unter der 
Parole „D ie Schweizer Bahnen dem Schweizer Vo lk “ dem 
Rückkaufsgesetz und damit der Schaffung der Schwei­
zerischen Bundesbahnen m it großem Mehr seine Zustim ­
mung. Die Verstaatlichung um faßte zunächst die fünf 
der damals größten Netze der Jura- Sim plonbahn, der 
Centralbahn, der Nordostbahn, der Vereinigten Schwei­
zerbahnen und später noch der Gotthardbahn. Später 
kamen noch einige kleinere Unternehmungen hinzu.

Am  1. Januar 1902 konnten die Schweizerischen Bun­
desbahnen (SBB) ihre Tät igkeit  aufnehmen. In  unge­
trübtem Optim ismus und mit etwas zu hoch gespannten 
Erwartungen glaubte man, dem jungen Unternehmen 
gewisse polit isch bedingte Lasten überbürden zu können. 
Es vergingen vo lle zwanzig Jahre, bis der von den Pr i ­
vatbahnen übernommene schwerfällige Verwaltungs­
apparat durch die heute noch geltende bewährte und 
bewegliche Verwaltungsorganisation abgelöst werden 
konnte. Als noch schwerere Last erwies sich der zu hohe 
Rückkaufspreis. Erst  im Jah re 1944 haben — wie noch 
auszuführen sein w ird  — Behörden und Vo lk  die Bun­
desbahnen von einem Teil der drückenden finanziellen 
Verpflichtungen der Vergangenheit befreit , vieles ist in

den ersten fünf Jahrzehnten unter erschwerten Verhält ­
nissen geschaffen worden, denn das junge Unternehmen 
sah sich schon bald den außerordentlichen Belastungen 
des ersten Weltkrieges und der aufstrebenden Autokon­
kurrenz ausgesetzt. H ält  man heute Rückblick auf die 
vergangenen 50 Jah re Schweizerische Bundesbahnen, so 
steht über allem als entscheidende Tat  die schon 1916 
begonnene, rechtzeitig durchgeführte und heute m it 
97,1 °/ o elektrisch betriebenen Strecken annähernd abge­
schlossene Elek tr if ikat ion  des Bundesbahnnetzes.

II.  Staatsrechtliche Stellung und Aufsichtsbehörden

Das Rückkaufsgesetz von 1898 hat nicht nur — wie 
sein Nam e vermuten läßt —  die Grundsätze für den 
Erwerb  der Privatbahnen geschaffen, sondern dem neuen 
Unternehmen auch seine Rechtsform und eine erste, wenn 
auch schwerfällige Organisation gegeben. Staatsrechtlich 
gesehen sowie nach der Begriffsbestimmung des allge­
meinen Verwaltungsrechts kommt den SBB der Charak ­
ter einer unselbständigen öffentlichen Anstalt  des Bundes 
(ohne eigene Rechtspersönlichkeit) m it bestimmter, zum 
Teil nach der Enumerationsmethode, zum Teil nach dem 
Grundsatz der Generalk lausel umschriebener Verw al­
tungsautonomie zu. In  Wirk lichkeit  braucht dieser ju r i­
stischen Charak terist ik  allerdings recht wenig Bedeutung 
beigemessen zu werden, denn die SBB können schon von 
Gesetzes wegen klagen und eingeklagt werden, sie be­
sitzen eine eigene Geschäftsführung und streng getrennte 
Rechnungsführung. Die seinerzeit gewählte Rechtsform 
der SBB hat sich bewährt, und auch die inzwischen durch­
geführten Revisionen der Jah re 1923 und 1944 haben 
daran nichts geändert.

D ie heutige Rechtsordnung geht auf das Bundesgesetz 
betreffend die Organisation und Verwaltung der Schwei­
zerischen Bundesbahnen vom 1. Februar 1923 zurück. 
Dieses Gesetz hat an die Stelle der zu schwerfälligen 
ersten Organisation einen beweglicheren und weniger 
kostspieligen Verwaltungsapparat gesetzt, der sich in der 
Folge bewährte und auch vom heute geltenden Bundes­
gesetz über die Schweizerischen Bundesbahnen vom 
23. Ju n i 1944 übernommen worden ist.

Das Bundesbahngesetz zählt die Befugnisse der Bun­
desversammlung (entsprechend dem Bundestag in der 
Bundesrepublik Deutschland) und des Bundesrates (ent­
sprechend der Bundesregierung bzw. dem Verkehrsm ini­
sterium) abschließend auf und überträgt diesen Behörden 
die eigentlichen Aufsichtsfunktionen. Es schafft eine k lare 
Trennung zwischen Aufsicht und Leitung und gewähr­
leistet eine laufende Überwachung der Geschäftsleitung, 
verhindert indessen auch jede politisch bedingte Ein ­
mischung in die Geschäftsbehandlung. Dank dieser Selb­
ständigkeit und als Folge der stets wachsenden An fo r­
derungen des Konkurrenzkam pfes ist die Bundesbahn­
verwaltung ein straff geleitetes Wirtschaftsunternehmen 
geworden, das einen Vergleich m it privatwirtschaft lichen 
Organisationen ähnlicher A r t  nicht zu scheuen braucht.

Die Bundesversammlung, d. h. das Parlam ent als Au f­
sichtsbehörde, übt ihren Ein f luß auf dem Wege der 
Gesetzgebung aus; ihr obliegt die Genehmigung der Vo r­
anschläge, der Geschäftsberichte und Jahresrechnungen. 
Auch über wichtige Fragen von großer und insbesondere 
politischer Bedeutung, wie über die Erwerbung weiterer 
Eisenbahnen sowie den Bau neuer Lin ien durch den Bund
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In Abb. 21 sind die Entgleisungen aufgetragen wor­
den. Hier und in den folgenden Abbildungen wurden die 
Zahlen für 1946 und 1947 weggelassen, weil sie bei den 
vom Kriege am meisten betroffenen Eisenbahnen, DB, 
SNCF und FS, völlig aus dem Rahmen fallen und kei­
nerlei Vergleichswert besitzen. Das Bild läßt erkennen, 
daß die Entgleisungshäufigkeit für die verglichenen 
Bahnen seit 1950 nur eine verhältnismäßig geringe Streu­
ung aufweist und im allgemeinen fallende Tendenz hat. 
Eine Ausnahme bilden nur die BR und die SBB, die 
erheblich unter dem Durchschnitt der übrigen fünf Eisen­
bahnen liegen.

Einen wesentlich anderen Verlauf zeigen die Zusam­
menstöße in Abb. 22. Wenn man von den FS absieht, 
die mit einem Zehntel der bei den BR und bei der DB 
eingetretenen Zusammenstöße eine unwahrscheinlich 
niedrige Unfallziffer haben, liegen hier die Netze mit 
geringer Zugdichte — SNCF und SJ — besonders gün­
stig. Die Bahnen mit größerer durchschnittlicher Strek-

Übersicht 15. Entgleisungen, Zusammenstöße und Zusammenpralle auf Bahnübergängen auf 1 Mio Zugkm 
bei 7 Eisenbahnverwaltungen (V oll- und Schmalspurbahnen)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lfd.
N r.

Bezeichnung Jahr

Deutsche
Bundes­

bahn
DB

Belgien
SNCB

F ran k ­
reich

SN CF

Britische
Eisen­

bahnen
BR

Italien i­
sche 

Staats­
bahnen FS

Schwedi­
sche 

Staats­
bahnen SJ

Schweiz
SBB

1 Entgleisungen auf 1937 0,60 0,67 1,43 0,28 0,32 0,71 0,59

1 M io Z ugkm 1) 1946 5,74 0,87 3,03 0,53 12,85 1,35 0,63

1947 3,77 0,89 2,95 0,61 2,56 1,00 0,68

1948 2,51 0,68 2,47 0,47 1,35 1,06 0,47

1949 1,58 0,52 1,52 0,38 0,97 0,89 0,46

1950 1,07 0,83 1,10 0,38 1,05 0,96 0,40

1951 0,97 0,99 1,03 0,41 0,72 0,83 0,43

1952 0,96 0,93 0,79 0,35 0,77 0,71 0,39

1953 0,88 0,87 0,89 0,36 0,62 0,81 0,37

1954 0,84

2 Zusam m enstöße 1937 0,66 0,27 0,42 0,31 0,27 0,42 0,44

auf 1 M io Zugkm 1946 2,68 0,57 0,66 0,50 5,67 0,49 0,85

(ohne die Zusam ­ 1947 1,75 0,49 0,43 0,47 0,22 0,68 0,76

m enstöße eines 1948 1,11 0,46 0,44 0,48 0,32 0,45 0,95

Fahrzeuges gegen 1949 0,77 0,38 0,24 0,49 0,12 0,73 0,50

ein festes H indernis) 1950 0,60 0,57 0,21 0,47 0,04 0,32 0,57

1951 0,63 0,55 0,23 0,55 0,04 0,33 0,76

1952 0,50 0,64 0,17 0,57 0,04 0,38 0,39

1953 0,50 0,77 0,20 0,51 0,05 0,34 0,59

1954 0,46

3 Zusam m enpralle 1937 0,39 0,69 0,92 0,25 0,26 1,67 0,55

auf Bahnübergängen 1946 1,87 1,56 1,00 0,26 2,09 1,35 1,20

auf 1 M io Z ugkm 1) 1947 1,39 1,54 1,00 0,38 1,33 1,60 1,46

1948 0,98 1,48 0,86 0,36 1,11 1,40 1,09

1949 0,87 1,35 0,98 0,27 0,70 1,49 1,13

1950 0,85 1,47 0,79 0,33 0,83 1,23 0,86

1951 0,87 1,44 0,88 0,31 0,59 1,44 1,04

1952 0,77 1,55 0,80 0,32 0,62 1,57 1,18

1953 0,80 2,04 0,81 0,35 0,58 1,22 1,11

1954 0,69

1) D ie Entgleisungen, die infolge eines Zusam m enpralls m it einem Straßenfahrzeug eingetreten sind, sind bei der DB als Zusam m enpralle, bei den übrigen
Bahnen als Entgleisungen gezählt worden

14-
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Abbildung 23

k e n b e la s tu n g  —  S B B , B R , D B  —  l ie g e n  w e s e n tl ic h  h ö h e r .  

A u f f ä l l i g  is t d ie  s t a r k  s te ig e n d e  T e n d e n z  b e i  d e r  S N C B ,

d e r e n  U n f a l l z i f f e r  b e z ü g l ic h  d e r  Z u s a m m e n s tö ß e  sich 

v o n  1 9 4 9  b is  1 9 5 3  v e r d o p p e l t  h a t .

I n  A b b . 23  is t d ie  E n tw ic k lu n g  d e r  Z u s a m m e n p r a l le  

m i t  S t r a ß e n f a h r z e u g e n  d a r g e s te l l t .  H i e r  sc h n e id e n  d ie  

B R  b e i  w e i te m  a m  g ü n s t ig s te n  a b . I h r e  U n f a l l z i f f e r  l ie g t  

a u c h  1 9 5 3  n u r  v e r h ä l tn i s m ä ß ig  u n b e d e u te n d  ü b e r  d e r  

V o r k r ie g s z e i t .  D ie  K u r v e n  d e r  D B  u n d  d e r  S N C F  l ie ­

g e n  e tw a  in  d e r  M i t t e  d e r  ü b r ig e n  K u r v e n  z ie m lic h  d ic h t 

z u s a m m e n . D ie  U n f a l l z i f f e r n  d e r  S J  u n d  d e r  S N C B , 

d ie  v o n  1 9 4 8  b is  1 9 5 2  n u r  u n w e s e n t l ic h  v o n e in a n d e r  a b ­

w e ic h e n , s in d  r e l a t i v  h o c h .

B e i d e n  F o lg e n  d e r  U n f ä l l e  k ö n n e n  i n t e r n a t i o n a l  n u r  

d ie  g e tö te te n  P e r s o n e n  v e rg l ic h e n  w e r d e n .  A ls  so lc h e  

w e r d e n  v o n  a l l e n  V e r w a l tu n g e n  e in h e i t l i c h  d ie  R e is e n ­

d e n ,  B a h n b e d ie n s te te n  u n d  B a h n f r e m d e n  g e z ä h l t ,  d ie  b e i 

B a h n b e t r i e b s u n f ä l l e n  s o f o r t  g e tö te t  w u r d e n  o d e r  in f o lg e  

i h r e r  V e r le tz u n g e n  in n e r h a lb  2 4  S tu n d e n  g e s to rb e n  s in d . 

D ie  in  d e r  S ta t i s t i k  a ls  v e r l e t z t  g e b ra c h te n  P e rs o n e n  

k ö n n e n  d a g e g e n  n ic h t  m i t e i n a n d e r  v e rg l ic h e n  w e r d e n ,  

w e i l  d ie  B e s t im m u n g e n , w e r  a ls  v e r l e t z t  z u  z ä h le n  is t,

Übersicht 16. Bei Bahnbetriebsunfällen getötete Reisende bei 7  Eisenbahnverwaltungen (Voll-  und Schmalspurbahnen)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0

L f d .

N r .
B e z e i c h n u n g J a h r

D e u t s c h e

B u n d e s ­

b a h n

D B

B e lg i e n

S N C B

F r a n k ­

r e i c h

S N C F

B r i t i s c h e

E i s e n ­

b a h n e n

B R

I t a l i e n i ­

s c h e  

S t a a t s ­

b a h n e n  F S

S c h w e d i ­

s c h e  

S t a a t s ­

b a h n e n  S J

S c h w e i z

S B B

1 G e t ö t e t e  R e i s e n d e 1 9 3 7 1 7 1 61 4 9 8 _ _
i n f o l g e  v o n  Z u g ­ 1 9 4 6 7 8 1 5 0 3 4 1 0 6 — —

u n f ä l l e n 1 9 4 7 8 9 6 3 4 9 3 7 4 —

1 9 4 8 2 8 15 3 9 18 — —

1 9 4 9 1 — 6 2 — 6 4 —

1 9 5 0 6 6 3 0 11 — 6 —

1 9 5 1 2 2 — 2 0 4 3 — 11 —

1 9 5 2 1 7 — 3 111 2 3 2

1 9 5 3 1 7 1 0 1 0 2 5 — —

1 9 5 4 2 2

2 G e t ö t e t e  R e i s e n d e 1 9 3 7 6 4 8 8 7 4 7 1 0 9 7

i n f o l g e  s o n s t i g e r 1 9 4 6 2 8 2 1 4 8 2 8 6 7 3 5 11

U r s a c h e n 1 9 4 7 2 5 3 1 7 1 0 8 5 5 1 1 0 1 2 1 7

1 9 4 8 17 1 1 2 9 2 3 5 8 6 2 0 8

1 9 4 9 1 1 7 8 4 9 3 2 6 4 1 6 1 4

1 9 5 0 9 6 5 4 4 3 6 5 3 8 16

1 9 5 1 7 4 6 4 4 4 4 4 2 5 8

1 9 5 2 8 2 8 4 3 3 2 5 9 11 7

1 9 5 3 8 6 3 2 5 3 6 5 6 15 11

1 9 5 4 9 3

3 G e t ö t e t e  R e i s e n d e 1 9 3 7 81 9 1 4 8 9 6 18 9 7

i n s g e s a m t 1 9 4 6 3 6 0 15 1 3 2 1 2 0 1 7 9 4 11

1 9 4 7 3 4 2 2 3 1 4 2 1 4 8 1 1 7 1 6 1 7

1 9 4 8 1 9 9 12 1 0 7 7 4 1 0 4 2 0 8

1 9 4 9 1 1 8 8 1 1 1 3 2 7 0 2 0 14

1 9 5 0 1 0 2 11 7 4 4 7 5 3 1 4 1 6

1 9 5 1 9 6 6 6 4 8 7 4 2 16 8

1 9 5 2 9 9 8 4 6 1 3 3 61 1 4 9

1 9 5 3 8 7 1 0 3 5 4 6 81 15 11

1 9 5 4 1 1 5
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H eu s in g e r  f a n d ,  w i e  v o r  1 8 4 2  g a r  n i c h t  a n d e r s  z u  

e r w a r t e n ,  a u f  d e n  L o k o m o t i v e n  d e r  T a u n u s b a h n  n u r  d i e  

u n w i r t s c h a f t l i c h e  G a b e l s t e u e r u n g  v o r .  W i e  j e d e n  M a s c h i ­

n e n t e c h n i k e r  s e i n e r  Z e i t ,  s o  b e s c h ä f t i g t e  a u c h  i h n  d i e  

F r a g e  d e r  h ö h e r e n  W i r t s c h a f t l i c h k e i t  d e r  M a s c h i n e n  u n d  

d a m i t  d i e  M ö g l i c h k e i t  g ü n s t i g e r e r  E x p a n s i o n s - V e r h ä l t -  

n i s s e .  D u r c h  s e i n e  A r b e i t  a m  „ O r g a n “  l e r n t e  e r  s c h n e l l  

V o r z ü g e  u n d  N a c h t e i l e  d e r  b e i d e n  n e u e n  Z w e i e x z e n t e r -  

s t e u e r u n g e n  v o n  St ep h en so n  u n d  Go o ch  k e n n e n ,  u n d  es 

g l ü c k t e  i h m ,  e i n e  K u l i s s e n s t e u e r u n g  m i t  n u r  e i n e m  

E x z e n t e r ,  d a s  z u d e m  f a s t  i m m e r  a l s  G e g e n k u r b e l  a u s g e ­

f ü h r t  w i r d ,  z u  e n t w e r f e n .  D i e  n e u e  S t e u e r u n g  h a t t e  

g e g e n ü b e r  d e n  a n d e r e n  K u l i s s e n s t e u e r u n g e n  e i n i g e  

s t e u e r u n g s t e c h n i s c h e  u n d  k o n s t r u k t i v e  V o r t e i l e  [ 4 4 ,  4 5 ] :  

k o n s t a n t e s  V o r e i l e n ,  g e r i n g e  B e e i n f l u s s u n g  d u r c h  d a s  

F e d e r s p i e l ,  A n o r d n u n g  a l l e r  G l i e d e r  i n  e i n e r  E b e n e ,  

V e r z i c h t  a u f  d i e  s c h w e r e n  u n d  z u m  H e i ß l a u f e n  n e i g e n d e n  

E x z e n t e r  ( H u b s c h e i b e n ) ,  l e i c h t e  A n o r d n u n g s m ö g l i c h k e i t  

a u c h  a u ß e n  u n d  i n  V e r b i n d u n g  m i t  e i n e m  w a a g e r e c h t e n  

Sc h i e b e r s p i e g e l  u .  a .  m .  E i n e  g a n z  ä h n l i c h e  S t e u e r u n g  

h a t t e  a l l e r d i n g s  d e r  b e l g i s c h e  E i s e n b a h n - M a s c h i n e n ­

i n g e n i e u r  W a l sc h a e r t  b e r e i t s  1 8 4 4  e r f u n d e n  u n d  1 8 4 8  

a u s g e f ü h r t  [ 4 4 ,  4 6 ] .  E s  v e r k l e i n e r t  n i c h t  d a s  V e r d i e n s t  

H e u s i n g e r s ,  w e n n  w i r  a u c h  h i e r  f e s t s t e l l e n ,  d a ß ,  ä h n l i c h  

w i e  b e i  d e r  A l l a n - T r i c k - S t e u e r u n g  u n d  v i e l e n  a n d e r e n  

t e c h n i s c h e n  E n t w i c k l u n g e n ,  e i n e  D o p p e l e r f i n d u n g  v o r ­

l i e g t .

H eu s in g e r  s e l b s t  h a t  u r s p r ü n g l i c h  g e g l a u b t ,  Wal sc b ae r t  

h a b e  s e i n e ,  H e u s i n g e r s ,  S t e u e r u n g  w ä h r e n d  e i n e r  K e s s e l ­

a u s b e s s e r u n g  d e r  —  n o c h  z u  b e s p r e c h e n d e n  —  T e n d e r ­

l o k o m o t i v e  „ G l ü c k a u f “  i n  L ü t t i c h  k e n n e n g e l e r n t  u n d  

d a n n  u n t e r  s e i n e m ,  W a l s c h a e r t s ,  N a m e n  z u m  P a t e n t  

a n g e m e l d e t .  E r  v e r u r t e i l t  d i e s  „ G e b a r e n ,  d e m  w i r  n i c h t s  

w e i t e r  h i n z u z u f ü g e n  h a b e n “ , m i t  s c h a r f e n  W o r t e n .  A b e r  

e r  w a r  d a m i t  t a t s ä c h l i c h  i m  I r r t u m ;  d u r c h  e i n e n  B r i e f ­

w e c h s e l  m i t  d e m  O b e r i n g e n i e u r  U r b a n  d e r  G r o ß e n  

B e l g i s c h e n  Z e n t r a l b a h n  i s t  e r  s p ä t e r  ü b e r  d e n  w a h r e n  

S a c h v e r h a l t  u n t e r r i c h t e t  w o r d e n .  H e u t e  w i r d  d i e  

S t e u e r u n g  i n  D e u t s c h l a n d  u n d  Ö s t e r r e i c h  n a c h  H e u s i n g e r ,  

i n  d e r  S c h w e i z  u n d  i m  f r e m d s p r a c h i g e n  A u s l a n d  n a c h  

W a l s c h a e r t  b e n a n n t .  E i n i g e  s p ä t e r  e n t s t a n d e n e  A b a r t e n ,  

s o  d i e  H e u s i n g e r s t e u e r u n g  m i t  g e r a d e r  S c h w i n g e  v o n  

R.  v .  H e l m h o l t z ,  d i e  W i n k e l h e b e l s t e u e r u n g  v o n  G ö l s d o r f  

u n d  d i e  Bak er s t eu e r u n g ,  h a b e n  g e g e n ü b e r  d e r  O r i g i n a l ­

b a u a r t  k e i n e  g r o ß e  B e d e u t u n g  e r l a n g t .

H eu s in g e r  h a t  w ä h r e n d  s e i n e r  T ä t i g k e i t  b e i  d e r  

T a u n u s b a h n  s e i n e  S t e u e r u n g  n u r  z w e i m a l  a u s g e f ü h r t :  

b e i m  U m b a u  e i n e r  ä l t e r e n  1 A l - L o k o m o t i v e  a u s  d e r  

S h a r p s c h e n  L i e f e r u n g  u n d  b e i m  N e u b a u  d e r  s c h o n  

e r w ä h n t e n  T e n d e r l o k o m o t i v e .  D a n a c h  r u h t e  d i e  E r f i n ­

d u n g  l a n g e  Ja h r e .  E r s t  1 8 6 0  b e g a n n  s i c h  d i e  W a l s c h a e r t -  

s t e u e r u n g  l a n g s a m  i n  B e l g i e n  d u r c h z u s e t z e n ,  u n d  

H e u s i n g e r  w u r d e  s p ä t e r  a u c h  n o c h  d i e  F r e u d e  z u t e i l ,  d a s  

V o r d r i n g e n  s e i n e r  S t e u e r u n g  a u c h  b e i  d e n  B a h n e n  d e s  

D e u t s c h e n  R e i c h e s  z u  b e o b a c h t e n .  I m  Ja h r e  1 8 7 5  r ü s t e t e  

H en sch e l  &  So h n  i n  K a s s e l  f ü n f  1 B - S c h n e l l z u g l o k o m o -  

t i v e n  d e r  W e s t f ä l i s c h e n  E i s e n b a h n  m i t  d e r  H e u s i n g e r ­

s t e u e r u n g  a u s .  D a n n  f o l g t e n ,  w e n n  a u c h  e r s t  f ü n f  Ja h r e  

s p ä t e r ,  d i e  1 B  1 - A u ß e n r a h m e n - T e n d e r l o k o m o t i v e n  d e r  

U n t e r e i b i s c h e n  E i s e n b a h n ,  g e l i e f e r t  a u s  d e m  G r a f e n -  

s t a d e n e r  W e r k  d e r  E l s ä s s i s c h e n  M a s c h i n e n b a u - G e s e l l ­

s c h a f t ,  u n d  s c h l i e ß l i c h  1 8 8 3  d i e  1 A - V e r b u n d - T e n d e r -  

l o k o m o t i v e n  d e r  F i r m a  H e n s c h e l  f ü r  d i e  E i s e n b a h n d i r e k ­

t i o n  H a n n o v e r ,  d i e  s p ä t e r  a l s  G a t t u n g  T O  b e z e i c h n e t  

w u r d e n .  D i e  p r e u ß i s c h e n  „ N o r m a l l o k o m o t i v e n “  ( P 2 ,

P 3 l , S  1 ,  G  3 ,  T 1 ,  T 2 ,  T 3 )  w u r d e n  n o c h  m i t  d e r  A l l a n -  

T r i c k - S t e u e r u n g  e n t w o r f e n ;  e r s t  d i e  v o n  A .  v .  Bo r r i es  

s t a m m e n d e  V e r b u n d s p i e l a r t  d e r  1 B - S c h n e l l z u g l o k o m o -  

t i v e  S  1 e r h i e l t  d i e  H e u s i n g e r s t e u e r u n g .  B e z e i c h n e n d  i s t ,  

d a ß  d i e  w e i t v e r b r e i t e t e  „ S c h u l e  d e s  L o k o m o t i v f ü h r e r s “  

v o n  Br o s i u s  u n d  K o c h  [ 4 7 ]  n o c h  i n  d e r  5 .  A u f l a g e  v o n  

1 8 8 4  i n  d e m  ü b e r  1 0 0  S e i t e n  z ä h l e n d e n  K a p i t e l  ü b e r  d i e  

S t e u e r u n g e n  d i e  B a u a r t e n  v o n  H e u s i n g e r  u n d  Wal sc h ae r t  

n i c h t  e i n m a l  e r w ä h n t !  N u r  b e i  d e r  w e i t e r  h i n t e n  ( S .  5 5 1 )  

k u r z  b e s c h r i e b e n e n  „ k o l o s s a l s t e n  a l l e r  L o c o m o t i v e n  d e r  

W i e n e r  W e l t a u s s t e l l u n g “  s t e h t  d e r  V e r m e r k  „ D i e  

S t e u e r u n g  i s t  n a c h  H .  v .  W a l d e g g ,  v e r ä n d e r t  v o n  W a l ­

s c h a e r t “ . D e r  I r r t u m  H e u s i n g e r s  ü b e r  W a l s c h a e r t s  

g e i s t i g e s  M i t e i g e n t u m  a n  d e r  n e u e n  S t e u e r u n g  k l i n g t  h i e r  

n o c h  n a c h  3 5  Ja h r e n  n a c h !  A b e r  s e i t  1 8 9 0  w a r  d e r  S i e g  

d e r  H e u s i n g e r s t e u e r u n g  ü b e r  d i e  ä l t e r e n  Z w e i e x z e n t e r -  

s t e u e r u n g e n  n i c h t  m e h r  a u f z u h a l t e n ;  a l s  l e t z t e s  L a n d  h a t  

G r o ß b r i t a n n i e n  n a c h g e g e b e n  u n d  i n  s e i n e n  n e u e n  E i n ­

h e i t s l o k o m o t i v e n  e n d g ü l t i g  d i e  S t e p h e n s o n s t e u e r u n g  f a l ­

l e n  l a s s e n .

I m  Z u s a m m e n h a n g  m i t  d e r  S t e u e r u n g  i s t  s c h o n  d i e  1 A 1 -  

T e n d e r l o k o m o t i v e  „ G l ü c k a u f “  g e n a n n t  w o r d e n .  H e u s i n ­

g er  h a t  s i e  a u f  e i g e n e  R e c h n u n g  i n  s e i n e r  W e r k s t ä t t e  z u  

C a s t e l  e r b a u t  u n d  i h r  a l l e r l e i  N e u e s  m i t  a u f  d e n  W e g  

g e g e b e n ,  n e b e n  s e i n e r  S t e u e r u n g  e i n e n  K e s s e l  m i t  r ü c k -  

k e h r e n d e m  R o h r b ü n d e l ,  g e r ä u m i g e  K ä s t e n  „ z u r  A u f ­

n a h m e  v o n  B r i e f s c h a f t e n  u n d  W e r k z e u g e n “  u n d  „ 6  b e ­

q u e m e  S i t z p l ä t z e  u n d  d a v o r  e i n e G a l l e r i e  a n  b e i d e n  S e i t e n  

d e s  R a h m e n s “ . D i e  L o k o m o t i v e ,  e i n e  d e r  e r s t e n  d e u t s c h e n  

T e n d e r l o k o m o t i v e n ,  w a r  a l s  I n s p e k t i o n s m a s c h i n e  f ü r  d e n  

Z w e i g b a h n d i e n s t  u n d  f ü r  „ ö f t e r s  v o r k o m m e n d e  u n e r w a r ­

t e t  a n g e o r d n e t e  k l e i n e  E x t r a z ü g e “  g e d a c h t ,  z u  w e l c h e m  

Z w e c k  s i e  m i t  F r e m d d a m p f  v o n  e i n e r  g r ö ß e r e n  L o k o m o ­

t i v e  a u s  a n g e h e i z t  u n d  i n  e i n e r  V i e r t e l s t u n d e  d i e n s t b e r e i t  

h e r g e r i c h t e t  w e r d e n  s o l l t e .  H e u s i n g e r  w a r  r e c h t  s t o l z  a u f  

d i e s e s  M a s c h i n c h e n ;  e r  h a t  i h r  e i n e  b e s o n d e r e  B e s c h r e i ­

b u n g  [ 6 ]  g e w i d m e t  u n d  h a t t e  v o r ,  s i e  a u f  d e r  L o n d o n e r  

I n d u s t r i e a u s s t e l l u n g  a u s z u s t e l l e n .  L e i d e r  w a r  s i e  n i c h t  

r e c h t z e i t i g  f e r t i g  g e w o r d e n ;  i n d e s  w a r e n  „ a l l e  T h e i l e  a u f  

d a s  s o r g f ä l t i g s t e  u n d  s o l i d e s t e  a u s g e a r b e i t e t “ , s o  d a ß  e r  

ü b e r z e u g t  w a r ,  e r  „ h ä t t e  s i c h  d i e s e r  A r b e i t  d o r t  n i c h t  z u  

s c h ä m e n  b r a u c h e n “ . H e u s i n g e r s  H o f f n u n g e n  h a b e n  s i c h  

n i c h t  e r f ü l l t ;  d e m  „ E r s t e n  B e r i c h t “  [ 6 ]  f o l g t e n  k e i n e  w e i ­

t e r e n ,  u n d  d a s  L o k o m o t i v c h e n ,  d a s  m i t  w e n i g  ü b e r  7  t  

G e w i c h t  f ü r  d e n  p r a k t i s c h e n  E i s e n b a h n d i e n s t  d o c h  w o h l  

z u  l e i c h t  u n d  s c h w a c h  w a r ,  z u d e m  m i t  s e i n e n  u n e r p r o b t e n  

E i n r i c h t u n g e n  a n  m a n c h e r  K i n d e r k r a n k h e i t  g e l i t t e n  h a b e n  

m a g ,  w u r d e  s t i l l s c h w e i g e n d  a n  e i n e n  B a u u n t e r n e h m e r  i n  

L ü t t i c h  v e r k a u f t ,  w o  s i c h  s e i n e  S p u r e n  v e r l i e r e n  [ 4 8 ] .

A l l m ä h l i c h  k a m  H e u s i n g e r  z u  d e r  Ü b e r z e u g u n g ,  d a ß  

„ d i e  k l e i n e  T a u n u s b a h n  s e i n e r  r a s t l o s e n  T h ä t i g k e i t  k e i n e n  

g e n ü g e n d e n  W i r k u n g s k r e i s  b ö t e “ . D e r  V a t e r  h a t t e  d i e s  

z u  s e i n e m  K u m m e r  v o r a u s g e s e h e n ;  e r ,  d e r  i n  d e m  k i n d e r ­

r e i c h e n  u n d  s c h m a l  d o t i e r t e n  P f a r r h a u s h a l t  l e b t e ,  k o n n t e  

n i c h t  b e g r e i f e n ,  w i e  m a n  m i t  d e m  „ e n o r m e n “  G e h a l t  v o n  

1 5 0 0  f l ,  f r e i e r  W o h n u n g  u n d  H o l z  ( „ d a s  h a t  j a  k e i n  R a t h  

i n  W i e s b a d e n “ )  n i c h t  z u f r i e d e n  s e i n  k ö n n t e .  „ L a ß  n u n  

a b e r “ ,  s o  s c h r i e b  e r  s e i n e m  S o h n ,  „ a l l e  G r i l l e n  u n d  h o c h ­

f l i e g e n d e n  P l ä n e  f a h r e n  u n d  h a l t e  f e s t  a n  d e m ,  w a s  D u  

h a s t  u n d  e r l a n g e n  k a n n s t . . . u n d  l a ß ,  d a  D u  n u n  v o l l a u f  

z u  t u n  h a s t ,  d i e  P r o j e k t e  e i n s t w e i l e n  r u h e n ! “  D i e s  w a r  a b e r  

n i c h t  i m  S i n n e  d e s  i n g e n i e u s e n  So h n e s ,  d e r  b e r e i t s  b e s c h l o s ­

s e n  h a t t e ,  z u  d e m  g e r a d e  b e s o n d e r s  b l ü h e n d e n  B a h n b a u  

ü b e r z u g e h e n .  O b g l e i c h  e r  „ b i s h e r  n u r  i m  E i s e n b a h n ­

m a s c h i n e n w e s e n  t h ä t i g  g e w e s e n  w a r ,  u n d  s i c h  d a h e r  d u r c h
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S e l b s t s t u d i u m  d i e  e r f o r d e r l i c h e n  K e n n t n i ß e  d e s  E i s e n ­

b a h n b a u i n g e n i e u r s  e r w e r b e n  m u ß t e “ , w a r  es  i h m  i n  K ü r z e  

m ö g l i c h ,  a u f  e i n  n e u e s  —  s e i n  d r i t t e s  —  T ä t i g k e i t s g e b i e t  

ü b e r z u g e h e n .  A m  1 2 .  Ja n u a r  1 8 5 4  l e g t e  e r  s e i n e  S t e l l u n g  

a l s  M a s c h i n e n m e i s t e r  d e r  T a u n u s - E i s e n b a h n  n i e d e r ;  i n  

s e i n e m  Z e u g n i s  w u r d e  i h m  b e s c h e i n i g t ,  d a ß  e r  s e i n e  

S t e l l u n g  „ z u r  v o l l k o m m e n s t e n  Z u f r i e d e n h e i t  d e s  V e r ­

w a l t u n g s r a t h s  b e k l e i d e t  u n d  s i c h  s t e t s  a l s  p f l i c h t g e t r e u e r  

u n d  a l s  w i s s e n s c h a f t l i c h  g e b i l d e t e r  t ü c h t i g e r  B e a m t e r  u n d  

T e c h n i k e r  e r w i e s e n “  h a b e .  E r  ü b e r n a h m  n u n  d i e  V o r ­

a r b e i t e n  f ü r  e i n e  E i s e n b a h n  z w i s c h e n  F r a n k f u r t  a m  M a i n  

u n d  H o m b u r g  v o r  d e r  H ö h e  u n d  s i e d e l t e  z u  d i e s e m  Z w e c k  

n a c h  H o m b u r g  ü b e r .

b a n k  v e r s p r a c h e n  r e g e n  V e r k e h r  „ h ö h e r k l a s s i g e r “  F a h r ­

g ä s t e  u n d  r e i c h e n  G e w i n n .  E n d e  1 8 5 4  e n d l i c h  w a r  e i n e  

K o n z e s s i o n  e r t e i l t  w o r d e n ;  w e i l  s i e  n i c h t  a u s g e n u t z t  

w u r d e ,  v e r f i e l  s i e  1 8 5 6  w i e d e r .  E r s t  1 8 5 9  w u r d e  d i e  

B a h n g e s e l l s c h a f t  e n d g ü l t i g  g e b i l d e t  u n d  d e r  B a u  b e g o n ­

n e n ;  a m  1 0 .  S e p t e m b e r  1 8 6 0  w u r d e  d i e  S t r e c k e  e r ö f f n e t .  

D i e  L i n i e  b e g a n n  i n  B o c k e n h e i m  ( h e u t e  F r a n k f u r t  W e s t )  

u n d  f ü h r t e  ü b e r  R ö d e l h e i m  u n d  O b e r u r s e l  n a c h  B a d  

H o m b u r g .  D e r  A b s c h n i t t  B o c k e n h e i m — F r a n k f u r t  w u r d e  

m i t  d e r  M a i n - W e s e r - B a h n  g e m e i n s c h a f t l i c h  b e n u t z t .  S e i t  

1 8 7 4  s c h l o ß  s i c h  i n  R ö d e l h e i m  d i e  C r o n b e r g e r  E i s e n b a h n  

n a c h  C r o n b e r g  i m  T a u n u s  a n ,  d i e  i h r e  Z ü g e  e b e n f a l l s  ü b e r  

d i e  H o m b u r g e r  u n d  d i e  M a i n - W e s e r - B a h n  b i s  F r a n k f u r t

Fr iedberg

n  ® ' Sf '
rank fu r t  w __Hanau

Eisenb ah nen  im  Rh ein - M ain - Geb iet  z u r  Ze i t  Heusingers vo n  Wald eg g
1 Tau n u s- Eisen b ah n  8
2 Höch st - So d en er  Eisen b ah n  9
3 Fr an k f u r t - O f f en b ad i er  Eisen b ah n  10
4 Fr an k f u r t - H an au er  Eisen b ah n  11
5 M ain - Neck ar - Eisen b ah n  12
6 M ain - Weser - Eisen b ah n  13
7 Hessische Lu d w ig s- Eisen b ah n  14

Rh ein - Nah e- Eisen b ah n  
Nassau ische St aat seisenb ahn  
Rh ein isch e Eisen b ah n  
Bayer isch e Staat seisenb ah n  
H o m b u r g er  Eisen b ah n  
Cronberger  Eisen b ah n  
Fr an k f u r t - Beb r aer  Eisen b ah n

D i e  H o m b u r g e r  E i s e n b a h n  [ 4 9 ]  h a t  e i n e  l a n g e  V o r ­

g e s c h i c h t e .  L i n i e n f ü h r u n g ,  B a u  u n d  B e t r i e b  m u ß t e n  n i c h t  

n u r  a u f  d i e  W ü n s c h e  d e s  L a n d e s h e r r n  —  H o m b u r g  w a r  

b i s  1 8 6 6  R e s i d e n z  e i n e s  s o u v e r ä n e n  h e s s i s c h e n  L a n d g r a f e n  

— , d e r  B e v ö l k e r u n g ,  d e r  T h u r n  u n d  T a x i s s c h e n  P o s t v e r ­

w a l t u n g ,  d e s  a u f s t r e b e n d e n  B a d e b e t r i e b s ,  d e r  S p i e l b a n k ,  

d e r  F u h r l e u t e  u n d  d e r  G e l d g e b e r  R ü c k s i c h t  n e h m e n ,  s o n ­

d e r n  s i c h  a u c h  d e n  w i d e r s t r e b e n d e n  I n t e r e s s e n  d e r  —  t r o t z  

d e r  L ä n g e  o d e r  b e s s e r  „ K ü r z e “  v o n  2 2  k m  —  b e t e i l i g t e n  f ü n f  

s e l b s t ä n d i g e n  S t a a t e n  a n p a s s e n :  n ä m l i c h  a u ß e r  H e s s e n -  

H o m b u r g  H e s s e n - D a r m s t a d t ,  H e s s e n - K a s s e l  ( K u r h e s s e n ) ,  

N a s s a u  u n d  F r a n k f u r t .  U r s p r ü n g l i c h  w a r  a n  e i n e  F ü h r u n g  

d e r  1 8 5 2  e r ö f f n e t e n  M a i n - W e s e r - B a h n ,  d e r  V e r b i n d u n g  

F r a n k f u r t s  m i t  K a s s e l ,  ü b e r  H o m b u r g  g e d a c h t .  K u r h e s s e n  

h i n t e r t r i e b  d i e s ;  e s  w i r d  b e r i c h t e t ,  d e r  K u r f ü r s t  h a b e  s e i n e  

O r a n g e n b ä u m e  n i c h t  v e r s c h m e r z e n  k ö n n e n ,  d i e  e r  i n  e i n e r  

s c h w a r z e n  S t u n d e  d e r  H o m b u r g e r  S p i e l b a n k  z u m  P f a n d  

l a s s e n  m u ß t e ,  a l s  i h n  d a s  S p i e l g l ü c k  v e r l a s s e n  h a t t e .  S e i t  

1 8 4 5  m e l d e t e  s i c h  e i n  F i n a n z m a n n  n a c h  d e m  a n d e r e n ,  d e r  

i n  H o m b u r g  e i n e  E i s e n b a h n - G e s e l l s c h a f t  g r ü n d e n  w o l l t e ,  

d e n n  d a s  w e l t b e k a n n t e  B a d  u n d  e i n e  e i n t r ä g l i c h e  S p i e l -

d u r c h f ü h r t e .  A m  1 .  Ja n u a r  1 8 8 0  g i n g  d i e  H o m b u r g e r  

E i s e n b a h n  i n  d e n  B e s i t z  d e s  p r e u ß i s c h e n  S t a a t e s  ü b e r .

B e i  d e r  B e t r i e b s e r ö f f n u n g  v e r f ü g t e  d i e  B a h n  ü b e r  v i e r  

1 B - L o k o m o t i v e n ,  d i e  v o n  H e n s c h e l  i n  K a s s e l  g e l i e f e r t  

w a r e n ,  f ü n f  W a g e n  1 . / 2 .  K l a s s e ,  s i e b e n  W a g e n  2 . / 3 .  

K l a s s e ,  1 6  W a g e n  3 .  K l a s s e ,  v i e r  G e p ä c k w a g e n ,  v i e r  b e ­

d e c k t e  u n d  1 6  o f f e n e  G ü t e r w a g e n .  E s  i s t  a n z u n e h m e n ,  

d a ß  H eu s in g e r  n o c h  a n  d e r  B e s t e l l u n g  d i e s e r  F a h r z e u g e  

m i t g e w i r k t  h a t .

Sc h o n  z u  B e g i n n  d e r  f ü n f z i g e r  Ja h r e ,  a l s o  n o c h  i n  s e i n e r  

S t e l l u n g  a l s  T a u n u s b a h n - M a s c h i n e n m e i s t e r ,  h a t  H e u s i n g e r  

t e i l s  P r o j e k t e  f ü r  d i e  H o m b u r g e r  E i s e n b a h n  s e l b s t  a u f ­

g e s t e l l t ,  t e i l s  s o l c h e  a n d e r e r  I n g e n i e u r e  b e g u t a c h t e t .  D i e  

F ü h l u n g ,  d i e  e r  d a d u r c h  b e r e i t s  m i t  d e n  l a n d g r ä f l i c h e n  

B e h ö r d e n  u n d  m i t  d e n  a n d e r e n  f ü r  d e n  B a h n b a u  e i n ­

t r e t e n d e n  S t e l l e n  h a t t e ,  h a t  s i c h e r  z u  s e i n e r  e n d g ü l t i g e n  

B e r u f u n g  z u m  O b e r i n g e n i e u r  d e r  H o m b u r g e r  E i s e n b a h n  

u n d  z u m  l a n d g r ä f l i c h e n  K o m m i s s a r ,  a l s o  d e m  B e a m t e n ,  

d e r  d a s  S t a a t s i n t e r e s s e  b e i m  B a h n b a u  z u  w a h r e n  h a t t e ,  

b e i g e t r a g e n .
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1 B- Schn el lzu g lok om o t ive d er  West fäl isch en  Eisen b ah n  m it  

Heusinger - Steuerung . Geb au t  1875 vo n  Henschel  &  Sohn,  

Kassel

W e i l  a b e r  P l a n u n g  u n d  V o r a r b e i t e n  s i c h  n o c h  g a n z e  

f ü n f  Ja h r e  h i n z o g e n ,  w a r  v e r s t ä n d l i c h e r w e i s e  H eu s in g e r  

k e i n e s w e g s  d u r c h  s e i n e  D i e n s t p f l i c h t e n  a l s  O b e r i n g e n i e u r  

a u s g e f ü l l t .  D a ß  d e r  t ä t i g e  M a n n  i n  d e r  f r e i e n  Z e i t  d i e  

H ä n d e  i n  d e n  S c h o ß  l e g t e ,  w a r  n i c h t  z u  e r w a r t e n .  E r  

e r f a n d  e i n e  „ Q u e l l -  u n d  T i n t e n f a ß f e d e r “  ( F ü l l f e d e r h a l t e r )  

u n d  e i n e  K a t t u n p r e s s e  u n d  b e t ä t i g t e  s i c h  a l s  B a u u n t e r ­

n e h m e r .  N e b e n  e i n e r  G r a b k a p e l l e  f ü r  s e i n e  1 8 5 9  i n  H o m ­

b u r g  v e r s t o r b e n e  d r i t t e  F r a u  e r s t e l l t e  e r  z w ö l f  W o h n ­

h ä u s e r  i m  d a m a l s  M o d e  g e w o r d e n e n  B a c k s t e i n - V i l l e n - S t i l ,  

d e n  e r  s e l b s t  „ s e h r  g e f ä l l i g “  f a n d ,  d e r  u n s e r e m  h e u t i g e n  

G e s c h m a c k  j e d o c h  n i c h t  m e h r  e n t s p r i c h t .  D a g e g e n  k a n n  

u n s  d a s  a l t e  H o m b u r g e r  E m p f a n g s g e b ä u d e ,  d a s  n a c h  d e r  

A u f h e b u n g  d e r  K o p f b a h n h o f s a n l a g e  e i n i g e  Z o l l -  u n d  

F i n a n z d i e n s t s t e l l e n  a u f n a h m ,  i n  s e i n e r  s c h l i c h t e n  F o r m  

a u c h  h e u t e  n o c h  a n s p r e c h e n .  D i e  B a u s t o f f e  f ü r  d i e s e  B a u t e n  

b e z o g  H e u s i n g e r  a u s  s e i n e r  e i g e n e n  „ F a b r i k  W a l d e g g ,  

L a n d g r ä f l i c h  H e s s i s c h  a u s s c h l i e ß l i c h  p r i v i l e g i e r t e r  F a b r i k  

v o n  t h o e n e r n e n  O e f e n ,  R o e h r e n  u n d  B a u - O r n a ­

m e n t e n ,  Z i g e l e i ,  K a l k b r e n n e r e i  u n d  S a n d g r u b e n “ , d i e  e r  

M i t t e  d e r  f ü n f z i g e r  Ja h r e  g e g r ü n d e t  h a t t e .

D i e  E r f a h r u n g e n ,  d i e  e r  a l s  Z i e g e l e i b e s i t z e r  s a m m e l t e ,  

w a r e n  i h m  e i n  w i l l k o m m e n e r  A n l a ß ,  h i e r ü b e r  w i e d e r  i n  

z w e i  L e h r b ü c h e r n  [ 7  u n d  8 ]  z u  b e r i c h t e n .  A u c h  a u f  d i e s e m  

i h m  b i s h e r  s o  f e r n  l i e g e n d e n  G e b i e t  h a t  s i c h  H eu s in g e r  

o f f e n b a r  g r ü n d l i c h e  K e n n t n i s s e  a n g e e i g n e t ,  d e n n  d i e  b e i ­

d e n  B ü c h e r  k o n n t e n  b i s  z u  s e i n e m  T o d e  m e h r m a l s  n e u  

a u f g e l e g t  w e r d e n .  I n  d i e s e n  Ja h r e n  e r s c h i e n  a u ß e r d e m  

e i n  z w e i t e s  f a m i l i e n g e s c h i c h t l i c h e s  W e r k ,  e i n e  U r k u n d e n ­

s a m m l u n g  [ 9 ] ,  u n d  s c h l i e ß l i c h  g a b  e r  m i t  e i n e m  M i t ­

a r b e i t e r  z u s a m m e n  e i n e  A r t  L e h r b u c h  d e s  L o k o m o t i v b a u e s

1 A- Ver b u n d - Ten d er lo k o m o t ive d er  Kg l .  Eisen b ah n d i rek t io n  

H an n o ver  m i t  Heusinger - Steuerung . Geb au t  1883 vo n  H en ­
schel &  So h n , Kassel

[ 1 0 ]  h e r a u s ,  d a s  d i e  k o n s t r u k t i v e n  E i n z e l h e i t e n  d e r  w i c h ­

t i g s t e n  L o k o m o t i v e i n z e l t e i l e  f ü r  d i e  F a c h w e l t  z u s a m m e n ­

f a ß t e .  D a g e g e n  m u ß t e  e r  s i c h  1 8 5 6  l e i d e r  e n t s c h l i e ß e n ,  d i e  

S c h r i f t l e i t u n g  d e s  „ O r g a n s “  a n  B a u r a t  Sc h e f f l e r  i n  B r a u n ­

s c h w e i g  a b z u t r e t e n ,  w e i l  e r  d u r c h  s e i n e n  n e u e n  A u f g a b e n ­

k r e i s  v i e l  z u m  R e i s e n  u n d  z u m  W o h n e n  a n  k l e i n e n  O r t e n  

f e r n  a l l e m  V e r k e h r  g e z w u n g e n  u n d  d e s h a l b  n i c h t  m e h r  

i n  d e r  L a g e  w a r ,  s o  r e g e l m ä ß i g  d e r  R e d a k t i o n s t ä t i g k e i t  

n a c h z u k o m m e n ,  w i e  e s  d a s  p ü n k t l i c h e  E r s c h e i n e n  e i n e r  

Z e i t s c h r i f t  e b e n  e r f o r d e r t .

M i t  d e r  B e t r i e b s e r ö f f n u n g  d e r  H o m b u r g e r  E i s e n b a h n  

w u r d e  d e r  D i e n s t v e r t r a g  m i t  d e m  b a u l e i t e n d e n  O b e r ­

i n g e n i e u r  a u f g e l ö s t .  U r s p r ü n g l i c h  w a r  H e u s i n g e r  a l s  B e ­

t r i e b s d i r e k t o r  d e r  n e u e n  B a h n  i n  A u s s i c h t  g e n o m m e n ,  a b e r  

e s  g e l a n g  e i n e m  H o m b u r g e r  S p e k u l a n t e n  n a m e n s  Sc h w a r z ­

sch i ld ,  s t a t t d e s s e n  s e i n e m  S c h w i e g e r s o h n  d i e s e n  P o s t e n  z u ­

z u s c h a n z e n .  Ja c o b i  [ 4 9 ]  m e i n t ,  w e n n  „ e r s t e r e r  ( H e u s i n ­

g e r )  h i e r  g e b l i e b e n  w ä r e ,  w e r  w e i ß ,  o b  d u r c h  d i e s e n  t a t ­

k r ä f t i g e n  M a n n  d a m a l s  H o m b u r g ,  v i e l l e i c h t  a l l e r d i n g s  

n i c h t  z u m  N u t z e n  d e s  B a d e s  s e l b s t ,  n i c h t  e i n e  I n d u s t r i e ­

s t a d t  g e w o r d e n  w ä r e ,  w a s  j a  v o n  g e w i s s e n  S e i t e n  a u c h  

n e u e r d i n g s  i m m e r  w i e d e r  e r s t r e b t  w u r d e “ . H e u s i n g e r  

s u c h t e  u n d  f a n d  n u n  w e i t e r e  B e s c h ä f t i g u n g  b e i  d e n  V o r ­

a r b e i t e n  z u r  D e i s t e r b a h n  [ 1 1  u n d  1 2 ]  u n d  z u r  S ü d h a r z ­

b a h n " ' )  u n d  f a n d  d a n e b e n  n o c h  d i e  Z e i t ,  s e i n e  G e d a n k e n  

ü b e r  e i n e n  v o l l s t ä n d i g  a u s  E i s e n  b e s t e h e n d e n  E i s e n b a h n ­

o b e r b a u  z u  v e r ö f f e n t l i c h e n  [ 1 3 ] .  I n  O s t e r o d e ,  w o h i n  e r  

w ä h r e n d  d e r  P r o j e k t i e r u n g  d e r  S ü d h a r z b a h n  ü b e r g e s i e d e l t  

w a r ,  n a h m  e r  1 8 6 3  s e i n e  v i e r t e  F r a u  A n n a  Q u e n t i n .  S i e  

s c h e n k t e  i h m  z u  d e n  s e c h s  K i n d e r n ,  d i e  e r  a u s  d e n  d r e i  

e r s t e n  E h e n  h a t t e ,  n o c h  e i n e  T o c h t e r  u n d  z w e i  S ö h n e .

U n t e r d e s s e n  w a r  a u c h  d i e  H o m b u r g e r  Z i e g e l e i  e i n e r  

G e s c h ä f t s k r i s e  z u m  O p f e r  g e f a l l e n ,  u n d  d i e  L a n d h ä u s e r  

h a t t e n  m i t  V e r l u s t  v e r k a u f t  w e r d e n  m ü s s e n .  H e u s i n g e r s  

l e t z t e  B e s c h ä f t i g u n g  m i t  d e m  H o c h b a u  w a r  d e r  „ P f e r d e ­

s t a l l  m i t  g e w ö l b t e r  D e c k e  u n d  e i n e r  f r e i  t r a g e n d e n  T r e p p e  

n a c h  d e m  F r u c h t b o d e n  o b e n a u f ,  g a n z  i n  A n n a l i t h g u ß  o d e r  

G y p s b e t o n “ . E i n  M o d e l l  d a v o n  w u r d e  a u f  d e r  „ I n t e r ­

n a t i o n a l e n  L a n d w i r t s c h a f t l i c h e n  A u s s t e l l u n g “  1 8 6 3  i n  

H a m b u r g  v o r g e f ü h r t .  D a n a c h  w i d m e t e  s i c h  H eu s in g e r  

n e b e n  s e i n e m  H a u p t b e r u f  w i e d e r  d e r  E i s e n b a h n l i t e r a t u r ;  

e r  b e g a n n  e i n e  B i b l i o g r a p h i e  d e s  g e s a m t e n  S c h r i f t t u m s  

ü b e r  d a s  E i s e n b a h n w e s e n  h e r a u s z u g e b e n  [ 1 4 ] ,  d i e  j e d o c h ,  

s o w e i t  f e s t z u s t e l l e n ,  n i e  v o l l e n d e t  w o r d e n  i s t .

I n  O s t e r o d e  e r r e i c h t e  n u n  H e u s in g e r  d e r  R u f ,  d e r  f ü r  

s e i n  w e i t e r e s  L e b e n  b e s t i m m e n d  w a r .  D e r  V e r e i n  d e u t ­

s c h e r  E i s e n b a h n - V e r w a l t u n g e n  h a t t e  n ä m l i c h  b e s c h l o s s e n ,  

n e b e n  d e r  „ Z e i t u n g  d e s  V e r e i n e s  d e u t s c h e r  E i s e n b a h n -  

V e r w a l t u n g e n “ ,  d i e  d i e  G e b i e t e  d e r  a l l g e m e i n e n  V e r ­

w a l t u n g ,  d e s  P e r s o n a l w e s e n s ,  d e s  V e r k e h r s ,  d e r  T a r i f e  

u n d  d e s  B e t r i e b e s  p f l e g e n  s o l l t e ,  e i n  b e s o n d e r e s  t e c h n i s c h e s  

V e r e i n s o r g a n  z u  s c h a f f e n .  H i e r f ü r  w a r  d a s  „ O r g a n “  [ 3 ]  

a u s e r s e h e n  w o r d e n ,  d a s ,  w i e  w i r  w i s s e n ,  v o n  H e u s i n g e r  

g e g r ü n d e t  u n d  b i s  1 8 5 6  g e l e i t e t  w o r d e n  w a r .  N u n  ü b e r ­

t r u g  i h m  d e r  E i s e n b a h n v e r e i n  1 8 6 3  d i e  S c h r i f t l e i t u n g  

s e i n e r  a l t e n  Z e i t s c h r i f t ,  d i e  e r  j e t z t  i n  w e s e n t l i c h  g r ö ß e r e m  

R a h m e n  h e r a u s g e b e n  k o n n t e .  H e u s i n g e r  w a r ,  w i e  d i e  

n o c h  f o l g e n d e n  2 2  Ja h r e  a u ß e r o r d e n t l i c h  f l e i ß i g e r  T ä t i g ­

k e i t  i m  D i e n s t e  d e s  „ V e r e i n s “  b e w i e s e n  h a b e n ,  d e r  r i c h ­

t i g e  M a n n  f ü r  d i e s e n  P l a t z .  D a z u  h a t  i h n  n e b e n  s e i n e n  

a n g e b o r e n e n  l i t e r a r i s c h e n  N e i g u n g e n  u n d  s e i n e r  b u c h -

* ) H i e r m i t  ist  d ie Reg elsp u r st r eck e N o r d h au sen — W a l k e n r i e d — N o r t h e im  
g em ein t , n ich t  d ie h eu t e Sü d h ar z b ah n  h eißen d e Sch m alsp u r b ah n  vo n  W d -  
k en r i ed  nach Br au n lag e  u n d  T an n e




