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Projektbeschreibung

Anlass der MaBnahme

Im Stdosten Berlins wird der Flughafen Schénefeld
zum neuen GroBflughafen der Hauptstadtregion
ausgebaut und die bisherigen Flughafen ersetzen.
Der Flughafen Berlin Brandenburg International
(BBI) — kinftig Flughafen Berlin Brandenburg
+~Willy Brandt” — wird auch am Boden bestens ver-
netzt sein: Passagiere erreichen den Airport nicht
nur mit dem Auto bequem Uber die Autobahn

A 113 oder Uber die vierspurige Bundesstra3e B 96a.
Uber die Schienenanbindung ist der Flughafen
kunftig auch schnell per Bahn aus der Mitte Berlins
und aus der Region erreichbar. Bahnreisende stei-
gen im unterirdischen Bahnhof direkt unter dem
Terminal aus und gelangen Uber Rolltreppen und
Aufzige auf kurzem Weg zum Check-in Schalter.
Fur die Schienenanbindung des Flughafens werden
eine 15 Kilometer zweigleisige Neubaustrecke flr
Fern- und Regionalverkehr sowie eine acht Kilo-
meter lange Neubaustrecke fiir die S-Bahn gebaut.
Der unterirdische Bahnhof fir den neuen Flug-
hafen geht am 30. Oktober 2011 in Betrieb. Das

Investitionsvolumen betragt 636 Millionen Euro.
Die Bundesrepublik Deutschland ist daran mit 576
Millionen beteiligt, die Bundeslander Berlin und
Brandenburg finanzieren je 30 Millionen Euro.

Wesentliche Bauwerke

Neubau Tunnel 3 km

Neubau Trogbauwerke 2,5 km
Neubau BW 201 EU Wirtschaftsweg
Neubau BW 202 EU B 96 A

Neubau BW 203 EU Wirtschafsweg
Neubau BW 252 SU Wirtschaftsweg
Neubau BW 261 SU GemeindestraBe
Neubau BW 262 SU L 75

Neubau SU BAB 113

Neubau SU BAB 117

Neubau SU Schwarzer Weg

Neubau SU Sandbacher Weg
Neubau SU L 400

Neubau Larmschutzwand

Neubau Gleise 40 km

Neubau unterirdischer Bahnhof mit 3 Bahnsteigen
Neubau Haltepunkt WaBmannsdorf



Besondere Herausforderungen

Wegen des anstehenden schwierigen Baugrundes
wurden fur einige Bereiche der Trogbauwerke
besondere Lésungen im Spezialtiefbau fur Grin-
dungen und Baugrubensicherungen erforderlich.
Teilweise mussten noch in der Ausfiihrungsphase
Umplanungen erfolgen. Aufgrund von Vereinba-
rungen mit der Flughafengesellschaft mussen be-
stimmte Bereiche des Bauvorhabens zu vereinbar-
ten Terminen fertig gestellt sein. Dafur waren ins-
besondere wegen des harten Winters 2009/2010
besondere MaBnahmen erforderlich.

Stand der Arbeiten im Sommer 2010

Der Tunnelrohbau im Bereich des Flughafengelan-
des und Briicken im Bereich West sind vollstandig

fertiggestellt. Die Trogbauwerke stehen ebenfalls

vor der Rohbau-Fertigstellung.

Derzeit wird der gesamte Oberbau im Bereich Mitte
und West hergestellt. Parallel dazu lauft der tech-
nische Ausbau der Strecke mit Oberleitungsanla-
gen fur die Fernbahn und Stromschienen fur die
S-Bahn. Ebenso werden derzeit die Arbeiten des
technischen Ausbaus im unterirdischen Bahnhof
ausgefuhrt.

Energisch vorangetrieben werden auch die Arbei-
ten an der Ostanbindung. Hier liegt das Planrecht
erst seit dem Frihjahr 2010 vor.

Am 30. Oktober 2011 wird die Schienenanbindung
mit dem unterirdischen Bahnhof und der west-
lichen Anbindung in Betrieb gehen. Zeitnah dazu
wird die Inbetriebnahme der Ostanbindung fol-
gen.

Zahlen und Fakten

Streckenlangen

Fernbahn 15 km
S-Bahn 8 km
Zahl der Stationen 3
Tunnel 1
Trogbauwerke 6
Bruckenbauwerke 1
Inbetriebnahme 2011/2012
Investitionen ca. 636 Mio. EUR

Projektleitung Matthias Klnsting
DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Ost
GroBprojekt Nord-Sud-Achse Berlin
Umgehungsstraf3e 2
12529 Schonefeld

Dieses Projekt wird kofinanziert von der
Europaischen Union



Schneller zum Flieger

Das Ingenieurbiiro Vossing ist am Bau der Schienenanbindung des ,,Flughafens
Berlin Brandenburg International (BBI)” beteiligt. Die Ingenieure iiberwachen den
Bau der Bauwerke fiir die Schienenanbindung sowie den Bau des unter dem
kiinftigen Terminal gelegenen Bahnhofs einschlieBlich der technischen Ausstattung.

Das Projekt

Eines der aktuell groBten Verkehrs- und Infrastruk-
turprojekte ist der Flughafen Berlin Brandenburg
International (BBI). Mit diesem Flughafen wird
nicht nur eine bessere Luftfahrtverbindung mit
nationalen und internationalen Verbindungen fur
Berlin und Umland entstehen. Der Bau eines Grof3-
flughafens, der immerhin drei der friheren Flug-
hafen in Berlin ersetzen soll, fordert gleichzeitig
die Schaffung einer den Anspriichen an diese Gro-
Be gerechtwerdenden landseitigen ErschlieBung.

Dazu gehort neben den Autobahn- und StraBen-
verbindungen auch eine sinnvolle schienengebun-
dene ErschlieBung. Uber regionale und Gberregio-
nale Zugverbindungen soll der Fluggast kunftig
innerhalb weniger Minuten vom unterirdischen
Bahnhof zur Abfertigung zum dartber gelegenen
Terminal gelangen kdénnen. Gleichzeitig erhalt der
neue Flughafen neben einer schnellen und leistungs-
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fahigen Verbindung an das europaische Eisenbahn-
drehkreuz Berlin Hauptbahnhof auch eine Verbin-
dung mit den Berliner Bezirken und mit dem Um-
land Brandenburgs.

Die Schienenanbindung erfolgt fur die Fernbahn
Uber eine zweigleisige Neubaustrecke zwischen
dem Berliner AuBenring im Westen und der Gor-
litzer Bahn im Osten. Dabei wird sie vom Berliner
AuBenring, abzweigend aus Richtung Westen zwi-
schen dem Bahnhof Berlin-Schénefeld Flughafen
(6stlich) und dem Abzweig Glasower Damm, zur so
genannten Gorlitzer Bahn (Strecke Berlin—Cottbus—
Gorlitz) gefuhrt und bindet stdlich des Bahnhofs
Berlin-Grlinau in diese ein (in nérdliche und stdliche
Richtung). Diese Neubaustrecke wird den heutigen
Berliner AuBenring zwischen dem neu entstehen-
den Abzweig Selchow und dem Abzweig Grinauer
Kreuz fur den Personenverkehr voll ersetzen.

Lage des Gesamtprojekts
Flughafen BBI und Schie-
nenanbindung

(Quelle: DB ProjektBau)



Flughafenanbindung BBI

Die vorhandene zweigleisige S-Bahnlinie wird Uber
den jetzigen Bahnhof Berlin-Schénefeld Flughafen
bis zum Terminal verldngert und endet dort.

Die Lange der neu bzw. umzubauenden Fern- und
Regionalbahnstrecke betragt im Endzustand etwa
18,5 km; die Verlangerung der bestehenden S-Bahn-
strecke GrUinauer Kreuz-Bahnhof Berlin-Schéne-
feld Flughafen zum neuen Bahnhof Flughafen BBI
betragt 8,6 km.

Die zentrale Lage des unterirdischen Bahnhofs auf

dem Flughafengelande erfordert eine Fihrung der
Bahntrasse unterhalb der zum Flughafen gehorigen
Infrastruktur bzw. deren zukiinftigen Ausbaustufen.

fur die S-Bahn. Reisende steigen im unterirdischen
Bahnhof aus und kénnen Uber Fahrtreppen und
Aufzlge auf direktem Weg das dartber liegende
Terminal erreichen.

Das Projekt der Schienenanbindung BBI hat ein
Gesamtbauvolumen von 636 Millionen Euro.

Die Baustelle

Die GesamtbaumaBnahme Schienenanbindung
wurde u.a. aus planungsrechtlichen Grinden in
drei Planungsabschnitte unterteilt: Abschnitt West,
Abschnitt Mitte und Abschnitt Ost. Den Rohbau
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Ubersicht Schienenanbindung West

Im Bereich des Flughafengelandes wird die Schie-
nenanbindung ausschlieBlich im Tunnel gefluhrt;
die Lange dieses Tunnels betragt ca. 2,7 km. AuBer-
halb des Flughafens wird die Trasse Uiber Rampen
bzw. Troge gefuhrt. Dabei sind bis zu den Verbin-
dungspunkten des AuBenrings und der Dresdner
Bahn zuséatzlich Briickenbauwerke erforderlich, um
kreuzende StraBen zu Uber- oder zu unterqueren.
Die S-Bahn-Strecke wird Uber die StraBen gefihrt;
die Fernbahn hingegen verlauft unterhalb dieser
StraBen.

Der Bahnhof unter dem Terminal wird sechsgleisig
gestaltet: Hier ist Platz fur zwei Bahnsteige fur
Fern- und Regionalzlige sowie einen Bahnsteig

(Quelle: Ingenieurbiro Voéssing)

von Bahntunnel und BBI-Bahnhof im Abschnitt
Mitte erstellt die Flughafen Berlin-Schénefeld
GmbH (FRS) im Auftrag der DB AG, alle anderen
Arbeiten liegen in der Hand der DB AG.

Abschnitt West

Der Abschnitt West gliedert sich in zwei wesent-
liche Trassen auf. Zum einen erfolgt die Verbin-
dung aus Richtung Mahlow als Fernbahnstrecke
Richtung Flughafen, zum andern erfolgt die An-
bindung des Flughafens Uber eine neue S-Bahn-
trasse aus Richtung Bahnhof Berlin-Schénefeld
Flughafen.
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Uberblick Gber einen Teil der Baustelle — Ubergang vom Trog zum Tunnel Richtung Flughafen BBI

Aus Richtung Mahlow bindet die Fernbahntrasse
am Abzweig Glasower Damm in die neue eingleisi-
ge Fernbahntrasse Richtung Flughafen ein. Wegen
der erforderlichen Einbindung in die Haupttrasse
zum Tunnel wird die Trasse im Einschnitt in Form
eines Trogbauwerks gefthrt.

In entgegengesetzter Richtung muss die Trasse den
Berliner AuB3enring unterirdisch queren. Dabei wird
der Trog aus Richtung Flughafen bis zur Unterque-
rung abgesenkt. Im Anschluss an dieses tunnelarti-
ge Bauwerk folgt das Anschlussbauwerk mit der
Einbindung in den AuBenring.

Beide Strecken (Einfahrt- und Ausfahrtsstrecke)
vereinigen sich zu einem Trog mit zweigleisigem
Querschnitt. Diese Trasse wird wegen der Anbin-
dung an den Tunnel im Flughafenbereich als Trog
ausgebildet, der im Bereich der StraBen im Ein-
schnitt verlauft und Deckelungen im Bereich der
StraBen B 96a und des parallel dazu verlaufenden
Wirtschaftsweges erhalt. Damit entsteht ein wei-
teres tunneldhnliches Bauwerk.

Die TrassenfUhrung fur die S-Bahn erfolgt ab dem
Bahnhof Berlin-Schénefeld Flughafen tiber den Ber-
liner AuBenring und verlauft weiter Uber drei Eisen-
bahnlberfuhrungen: eine zweispurige Stra3e zum
Gewerbegebiet WaBmannsdorf, die vierspurige

B 96a sowie einen Wirtschaftsweg. Alle Briicken-
bauwerke werden in einfacher Rahmenbauweise
mit Flugelwanden auf Flachgriindung hergestellt.

(Quelle: Ingenieurbiro Véssing)

AnschlieBend wird die S-Bahntrasse in einem zwei-
gleisigen Trog weitergefuhrt. Im weiteren Verlauf
verbinden sich der zweigleisige Fernbahntrog und
der zweigleisige S-Bahntrog zu einem viergleisigen
Trog. Dieses Trogbauwerk enthélt zudem eine
Bricke zur Verbindung der L75 mit dem Schoéne-
felder Ortsteil Selchow und eine Briicke Uber einen
Wirtschaftsweg. Der Trog endet am Portal zum
Tunnel, wo die UmgehungsstraBe des Schonefelder
Ortsteils Selchow Uberirdisch quert.

Abschnitt Mitte

Der Abschnitt Mitte beginnt am Tunnelportal auf
der Westseite des Flughafens unter der Umgehungs-
straBe Selchow und endet unmittelbar hinter der
StraBenuberfihrung der A 113 (neu) auf der Ost-
seite des Flughafengeldndes.

Diese gesamte Strecke unterhalb des Flughafen-
geléndes wird in einem oberflachennahen Tunnel-
bauwerk gefihrt. Mit der Tunnellésung ergibt

sich kein Konflikt fur Anlagen und Gebéaude, die
fur den Betrieb des Flughafens erforderlich sind.
Ebenso kann auf diese Weise eine Erweiterung des
Flughafens mit Terminal und Vorfeld offengehal-
ten werden.

Zur Trennung der S-Bahntrasse und der Fernbahn-
trasse wird eine durchgehende Mittelwand ange-
ordnet.



Flughafenanbindung BBI

Vom Portal verlauft der Tunnel, weitestgehend
ohne Langsneigung, unterhalb der baulichen
Anlagen des zukinftigen Flughafens BBl mit den
technischen Diensten, Flugbetriebsflachen und
Satellitengebauden Richtung unterirdischen Bahn-
hof unterhalb des Terminals.

Vor dem Bahnhof schlieBt sich ein Aufweitungs-
bereich an. Der Tunnelquerschnitt weitet sich von
vier Gleisen einschlieBlich Weichenverbindung auf
sechs Gleise auf. Der Bahnhof erhalt drei Bahnstei-
ge mit einer Breite von elf Metern.

Die zwei Fernbahnsteige haben eine Lange von
405 m, der S-Bahnsteig erhalt eine Lange von
152,50 m. Im Bahnhof endet die S-Bahn; der Bahn-
hof ist fur die S-Bahn ein Kopfbahnhof ohne Kehr-
anlage.

Auf den Bahnsteigen sind feste Treppen, Fahrtrep-
pen sowie Aufziige zum Terminalgeb&ude, der Vor-
fahrt und der Verteilerebene zum Airportcenter
vorgesehen. Das Terminalgebaude wird monoli-
thisch, in einem Teilbereich in Nord-Std Ausrich-
tung, rechtwinklig auf den Bahnhof Flughafen BBI
aufgelagert.

Zur Lastabtragung des Terminals in den Bahnhof
sind 116 Doppelstitzen vorgesehen. Die Doppel-
stutzen sind auf den Entfall je einer Stiitze bemes-
sen.

Der Tunnel wird in Verldngerung der Fernbahn-
gleise von einem viergleisigen Querschnitt auf
einen zweigleisigen Querschnitt verjingt. Es folgt

Visualisierung Bahnhof Flughafen Berlin Brandenburg
International (Quelle: Ingenieurbtro Véssing)
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ein zweigleisiger Teil des Tunnels mit einer Lange
von 290 m bis zum Tunnelportal Ost.

Am Tunnelportal Ost schliet das Trogbauwerk
Ost mit zweigleisigem Querschnitt der Fernbahn
mit einer Ladnge von etwa 200 m an und wird vom
Tunnelportal als Rampe Richtung Osten auf das
Oberflachenniveau gefuhrt.

Die Gesamtlange des Tunnels im Abschnitt Mitte
betragt ca. 2,7 km. Der Trogbereich Ost hat eine
Gesamtléange von ca. 180 m.

Der Abschnitt Ost

Auf der 6stlichen Seite des Flughafengelandes
schlieBt die Ostanbindung in Hohe der neuen Au-
tobahn A 113 an. Die etwa sechs Kilometer lange
Verbindung fuhrt Gber weitere Brickenbauwerke
bis hin zur ,,Gorlitzer Bahn”. Dort fadelt sie nach
Norden (Richtung Berlin) und Stden (Richtung
Cottbus) niveaugleich mit je einem Gleis ein.

Auf dieser Strecke entstehen eine Brlicke fur die
Autobahn 117 und drei StraBenbriicken tber Land-
straBen und Wirtschaftswege.

Bauverfahren

Der Tunnel wird — sowie die Troge — in offener Bau-
weise hergestellt, d. h. Tunnelbauwerk und Trog-
bauwerke werden in Baugruben errichtet. Zur Her-
stellung der Baugruben gehért zum einen das
Herstellen der Verbauwande und zum andern die
Schaffung der Baufreiheit fur die Grindung.

Baugrund

Nach den vorliegenden Baugrundgutachten liegt
das Projekt auf der 6stlichen Teltow-Hochflache
und gehért damit zur Zone der Mittelbrandenbur-
gischen Platten und Urstromtalungen. Diese Zone
wird im Norden durch die Vorlandzone des nérd-
lichen Landriickens und im Stden durch die Zone
des sudlichen Landrickens begrenzt. Im West-Ost
Richtung erstreckt sich diese Zone von der Elbe bis
hin zur Oder.

Damit ist von eiszeitlichen Schichtenbildungen und
damit verbundenen Sand- und Beckenablagerun-
gen mit verschiedenen organischen Anteilen aus-
zugehen. Speziell im Abschnitt West, im Bereich
des westlichen Selchower Flutgrabens, spiegelt sich
diese Randbedingung in einer tiefen organischen
Rinne wieder, aus der sich umfangreiche MaBnah-
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Mehr als funf Milliarden Euro investiert die Deutsche Bahn pro Jahr in die
Eisenbahninfrastruktur in Deutschland - in Bahnstrecken, Bahnhofe, Ener-
gieversorgung. Dieses gewaltige Investitionsprogramm wird finanziert vom
Bund, von der Europaischen Union, von Bundeslandern und Kommunen
sowie von der Deutschen Bahn selbst. Neben groBen Projekten, wie dem Neu-
und Ausbau der Bahnverbindung Minchen—Berlin mit den Neubaustrecken
Ebensfeld-Erfurt und Erfurt—Halle-Leipzig, werden im ganzen Land tausen-
de EinzelmaBnahmen realisiert — vom Ersatz Uber hundertjahriger Bricken
und Tunnel bis zur Modernisierung von Bahnhéfen oder Bahniibergangen.
Einen Einblick in die Vielfalt der Projekte des Jahres 2010 und der damit ver-
bundenen Herausforderungen gibt dieses Buch mit seinen zahlreichen Fach-
beitragen von Ingenieuren aus Bauwirtschaft und Ingenieurbiros, herausge-
geben von der DB ProjektBau GmbH. Die DB ProjektBau GmbH plant und
realisiert ein GroBteil der Infrastrukturprojekte der Deutschen Bahn und ist
mit einem Bauvolumen von bis zu drei Milliarden Euro im Jahr und 3700 Mit-
arbeitern einer der gréBten Projektmanagement-Dienstleister Europas.




