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wird im Norden durch den SchleiBheimer Forst
begrenzt, im Siiden durch Grinwald. Flughafen M(n-
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am Bildrand die Abstellanlage Pasing West.

Die Bahnanlagen wurden mit Rot nachgezogen,
damit sie deutlich erkannt werden kénnen. Da das
Satellitenbild aus dem Jahr 1986 stammt, war mit
dem Bau des Rangierbahnhofs Minchen Nord
und des Umschlagbahnhofs Miinchen-Riem wie
mit der S-Bahn-Strecke zum neuen Flughaten bei
Erding noch nicht begonnen worden. Diese
Bahnanlagen wurden aber auch als bestehende
eingezeichnet.

—— bestehende Bahnanlagen
....... untergegangene Bahnanlagen Stand
....... geplante Bahnanlagen August 1991
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Vorwort des Herausgebers

Unsere StraBen, unsere Stadte, unser Land werden in zunehmendem MaBe
von Verkehrsproblemen geplagt. Nur eine Partnerschaft der Vernunft
zwischen StraBe, Schiene, Luft und Wasser kann dem drohenden Verkehrs-
infarkt begegnen und unsere Mobilitdt erhalten. Unter allen Verkehrstragern
wird die Eisenbahn den Forderungen der Okonomie und Okologie am
ehesten gerecht. Mit neuen Strecken, neuen Anlagen und neuen Fahrzeugen
versucht sie deshalb, ihre Leistungsfahigkeit zu erhéhen. Gerade in Minchen
werden die Bemiihungen der Eisenbahn mit dem Bau des Rangierbahnhofs
Minchen Nord, des Umschlagbahnhofs Mlinchen-Riem und der Anbindung
des Flughafens Mdnchen 1l an das Schienennetz besonders sichtbar.

In diesem Zusammenhang ist es zu begriiBen, daB sich mit dem vorliegenden
Buch die Autoren zur Aufgabe gemacht haben, Geschichte und Gegenwart
der Eisenbahn in und um Mdnchen umfassend darzustellen.

Fur die Entwicklung der Eisenbahn bedeutsame Ereignisse in der Vergangen-
heit werden ebenso beschrieben wie die weichenstellenden Geschehnisse
unserer Tage.

Aufmerksamkeit verdienen insbesondere auch Darstellung und Erlduterung
der Aufgaben und Leistungen von Dienststellen im GroBraum Minchen.

Persénliche Meinungen und Einschatzungen der Verfasser beleben den ver-
arbeiteten Stoff, so daB nicht nur Insider, sondern generell Eisenbahnfreunde
die detaillierten Ausfihrungen mit Interesse lesen werden.

g)du Zim.

(Professor Peter Lisson)
Préasident der Bundesbahndirektion M{inchen
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Vorwort der Autoren

Nur vier Jahre nach Erdffnung der ersten deutschen Eisenbahn begann auch
in Minchen das Eisenbahnzeitalter. So konnten der Hauptbahnhof im Jahre
1989 auf sein 150jahriges Bestehen zurlickblicken und 1990 das Jubildum
der Strecke Miinchen—Augsburg feierlich begangen werden. In den kom-
menden Jahren stehen weitere fiir die Eisenbahn bedeutsame Ereignisse an.
Es sind keine Geburtstage, sondern fir Minchen hdchst wichtige, neue
Bahnanlagen, die in Betrieb genommen werden: 1991 der Rangierbahnhof
Minchen Nord, 1992 der Umschlagbahnhof Miinchen-Riem und die neue
S-Bahn-Linie zum neuen Flughafen Minchen II. Nicht vergessen sei das
Bahnbetriebswerk Miinchen 1, das bis dahin weitgehend umgestaltet sein
wird und durch ein Betriebswerk fiir den neuen InterCityExpress (ICE)
erganzt werden soll.

All diese Ereignisse sind AnlaB genug, der Eisenbahn im Raum Miinchen
(einschlieBlich S-Bahn-Bereich) von ihren Anfangen bis heute eine zu-
sammenfassende Darstellung zu widmen.

Ein solch umfangreiches Vorhaben konnte nur durch die freundliche Unter-
stitzung vieler Eisenbahner gelingen. Daher gilt unser besonderer Dank den
Leitern der beschriebenen Dienststellen und ihren Mitarbeitern, einzelnen
Fachabteilungen der Bundesbahndirektion Miinchen, den Pressestellen der
Bundesbahndirektion, des Bundesbahnzentralamtes Miinchen und der
Eisenbahnindustrie, den Damen und Herren der Lichtbildstelle und der
Buchereien der Bundesbahndirektion Minchen und des Verkehrsmuseums
Nirnberg.

So gelang es unter anderem, eine Reihe bisher unverdffentlichter Bilder zu
finden; wenn auch ihre fotografische Qualitdt manchmal nicht befriedigt,
wurden sie doch wegen ihres historischen Inhalts ausgewahit.

Auf die Geb&aude des Hauptbahnhofs wird in diesem Rahmen nicht weiter
eingegangen, weil dariiber eine eigene Verdffentlichung zu erwarten ist. Trotz
allen Bemdihens lieBen sich manchmal geschichtliche Daten nicht immer
Ickenlos oder zweifelsfrei klaren, worauf jeweils hingewiesen wird. Wenn
nicht anders angegeben, entsprechen die Zahlenangaben dem Stand Ende
1990; dies gilt auch weitestgehend flir den AbschluB des Manuskriptes.

Zum SchiuB sei noch dem Hestra-Verlag fiir sein Engagement bei der
Gestaltung dieses Buchs gedankt.






Guterverkehr

41 Wirtschaftsraum Munchen

Sowohl als bedeutender Umschlagplatz fiir
den Giterverkehr in Stidbayern und ,,Dreh-
scheibe zum Siden" als auch durch sein Ei-
genaufkommen und eigenen Bedarf ist der
Wirtschafisraum Mdnchen ein wichtiger Part-
ner und Auftraggeber der Schiene. Hierbei
summiert sich das Aufkommen der Eisen-
bahn aus einer Vielzahl von Queli- und Zielge-
bieten der unterschiedlichsten GréBenord-
nung. Ein besonderer Schwerpunkt ist dabei
die Landeshauptstadt Minchen selbst. Die
Bedeutung des hier konzentrierten Wirt-
schaftspotentials fir die Bahn dokumentiert
sich in 21 Tarifpunkten fir den Wagenla-
dungsverkehr, vier Stiickgutbahnhéfen und in
tber 500 Firmen mit eigenen Privatgleisan-
schllssen innerhalb der Stadigrenzen. Aber
auch das Umland von Minchen, das sich
weitgehend mit dem S-Bahn-Bereich deckt,
ist mit der Stadt Uber vielfaltige, gegenseitige
Verflechtungen zum GroBraum Minchen zu-
sammengewachsen. In ihm befinden sich zu-
sammen finf Stiickgutbahnhdfe und 55 Tarif-
punkte. 51 Prozent der in Minchen ankom-
menden Wagen sind fir diesen GroBraum
selbst bestimmt. Es lberrascht daher nicht,
daB Miinchen als eigener Wirtschaftsraum in
das InterCargo-Netz der DB (ICG) eingebun-
den ist. Dieses Netz fir silbedirftige Wagen-
ladungen verbindet elf Wirtschaftsraume der
bisherigen Bundesrepublik untereinander im
sogenannten Nachtsprung, den der Slogan
»-abends versandt, morgens zur Hand" tref-
fend beschreibt.

4.2 Das Knotenpunktsystem
Kernstlick der neuen Guterbahn

Damit die Bahn ihren Wettbewerb mit StraBe
und Schiffahrt im Bereich des Giterverkehrs
erfolgreich bestehen kann, bedarf es neben
marktgerechten Guterwagentypen vor allem
kurzer Transportzeiten, die teure Lagerhal-
tung sparen helfen . Im glnstigsten Fall (zum
Beispiel in der Autoindustrie) gelangt das

Transportgut direkt vom Waggon in den Pro-
duktionsprozeB (just in time).

Um diesem Ziel ndher zu riicken, muBten
neue Wege beschritten werden, auf denen die
Systemvorteile der Bahn, ndmlich groBe Men-
gen lber groBe Entfernungen mit hoher Ge-
schwindigkeit und Zuverlassigkeit zu trans-
portieren, voll zum Tragen kommen ké&nnen.
Da beim konventionellen Wagenladungsver-
kehr die Beférderungsdauer nicht unerheb-
lich von den Rangierzeiten bestimmt wird,
waren eine Reduzierung der Wagenumstel-
lungen auf dem Weg vom Versender zum
Empfénger und eine Verkiirzung der Aufent-
haltszeiten in den Rangierbahnhéfen unab-
dingbar. Je weniger rangiert werden muB, de-
sto besser kann die Bahn ihre Systemvorteile
ins Spiel bringen. Daher wurde der konventio-
nelle Wagenladungsverkehr Mitte der siebzi-
ger Jahre neu organisiert und das Knoten-
punkisystem eingeflhrt.

Beim Knotenpunktsystem ist der Glterver-
kehr auf wenige, leistungsféhige Linien und
Bahnhéfe konzentriert. Die Fracht wird von
den kleinsten Einheiten, den sogenannten
Satelliten — das kénnen Bahnhéfe oder An-
schluBgleise sein — als Einzelwagen oder in
Wagengruppen zum néchstgelegenen Kno-
tenpunktbahnhof gefahren. Von diesen 217
Sammelstellen im Bundesgebiet West wer-
den die Wagen in Nah- oder Ubergabeziigen
zum dazugehdrigen Rangierbahnhof gefah-
ren. Von hier aus gelangt das Frachtgut —im
Regelfall ohne weitere Zwischenaufenthalte
— zudem Rangierbahnhof, dem der Zielsatel-
lit zugeordnet ist.

4.3 Kombinierter Ladungsverkehr

Als sinnvolle Arbeitsteilung zwischen Schiene
und Strafle gilt der segenannte ,.kombinierte
Ladungsverkehr (KLV)*“. Er umfaBt den
Huckepack- und den Containerverkehr und
damit eine Verkehrsart, die die jeweiligen Vor-
teile der beiden Verkehrstrager Schiene und
StraBe miteinander verbindet. Sie nitzt zu-
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Chroniken

12.1 Streckenchronik fur den Groraum Minchen (MVV-Bereich)

Inbetrieb- | Lange + = Stillegung P = Personenverkehr
Strecke nahme (krn) Bemerkungen ~ = Elektrifizierung G = Glterverkehr
1839
Minchen—Lochhausen .. ......... 01.09. 12,52 2 02.10.1927 2, Gleis: 1862 ab Pasing
Lochhausen-Qlching ............ 27.10. 6,58 2 02.10.1927 2. Gleis: 1862
Olching—Maisach ............... 07.12. 5,72 ~ 02.10.1927 2. Gleis; 1862
1840
Maisach—Augsburg ............. 04.10. a7.07 2 17.10,1927 Maisach—Nannhofen 2. Gleis: 1862
2~ 15.05.1931 Nannhofen—Augsburg
Miinchen—Planegg .............. 21.05. 14,13 ~» 23.02.1925 2. Gleis: Centralbf—Pasing 28.09.1892
Pasing—Planegg 1885
Miinchen—GroBhesselohe ........ 24.06. 10,72 e 29.09.1957 Muinchen Hbf-Solln 2. Gleis: 1865
. 28.09.1968 Solin-GroBhesselohe
Planegg=Gauting ...... ... ..... 16.07. 4,76 2 23.02.1925 2.Gleis: 1885
Gauting—Muhithal . .............. 16.09. 4,63 - 23.02.1925 2.Gleis: 1885
Muhlthal-Stamberg ............. 28.11. 439 e 23.02.1925 2. Gleis; 1885
1857
GroBhesselohe—Helzkirchen—
Rosenheim .................... 31.10. 62,92 -~ 28.09.1968 2.Gleis:  12.05.1900 Deisenhofen~Hoizkirchen
01.05.1909 Grofhesseloher Briicke
1858
Miinchen—Landshut ............. 03.11, 70.92 + 28.09.1882 Mi CB-Feldmoching (Streckenverlegung iiber Moosach)
e 21.08.1925 Hbf—Freising 03.10.1925 bis Landshut
2.Gleis: Centralbf—Feldmoching  28.09.1892 Moosburg—Landshut
Feldmoching—Lchhof 03.11.1891 25.01.1892
Lohhof-Freising 19.11.18N
Freising—Moosburg 25.11.1891
Starnberg-Tutzing .............. 01.07. 11,66 ~- 23.02.1925 2 Gleis: 1900
Tutzing—Penzberg .............. 16.10. 22,48 2~ 04.03.1925
Tutzing—Weilheim . .............. 01.02. 13,88 - 23.02.1925
1867
Minchen=Ingolstadt ............ 14,11, 80,99 e~ 01.06.1934 Ml Hbf-Dachau; 05.05.1960 Dachau-Ingolstagdt;
2. Gleis: Hbf-Allach 09.07.1892; Allach—Dachau 03.08.1891;
Dachau—-Raohrmoos 17.08.1891; Rdhrmoos—Petershausen 03.09.1891;
Petershausen—Pfaffenhofen 04.09.1891; Pfaffenh.—-Wolnzach 07.04.1892;
Wolnzach—Reicherishofen 23.06.1892; Reichertsh.—Ingolstacit 18.07.1892
1871
Miinchen-Ostbahnhof .... . ...... 15.03. 9,82 ~ 03.01.1927  2.Gleis: seit Streckendifnung
Ostbahnhof-Neudtting .......... 01.05. 87,68 - 07.09.1970 bis Markt Schwaben; 2. Gleis: Ostbahnhof-Riem
01.05.1909; Riem-Markt Schwaben 1911
Ostbahnhof-Rosenheim ......... 15,10, 5507 2 12.04,1927, 2, Gleis: Ostbi-Trudering 01.10.1892; Trudering—

Zorneding 05.10.1892; Zorneding—Kirchseeon 01.05.1893; Kirchseeon—
ABling 01.10.1893; ABling—GroRkarolinenfeld 01.05.1894;
GroBkarclinenfeld-Rosenheim 01.10.1894
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Plan 1: Der Minchner Staatsbahnhof von 1849, der Bahnhof fiir die Ostbahn
und die dbrigen Erweiterungen bis 1862

Plan 2: Bahnhof Pasing 1879















