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V O R W O R T

/  \  l i t  d e r  A u s g a b e  1 9 5 4  l i e g t  n u n m e h r  d e r  5 .  J a h r g a n g  d e s  Jahrbuchs des Eisenbahnwesens v o r .  

I n  d i e s e n  f ü n f  J a h r g ä n g e n  w a r  k a u m  V e r a n l a s s u n g ,  ü b e r  g ü n s t i g e  f i n a n z ie l l e  u n d  w i r t s c h a f t l i c h e  

E n t w i c k l u n g e n  b e i  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n  z u  b e r i c h t e n .  U n d  d i e s ,  o b w o h l  d i e  d e u t s c h e  W i r t ­

s c h a f t  g e r a d e  i n  d e m  i n  R e d e  s t e h e n d e n  Z e i t r a u m  e i n e n  i n  a l l e r  W e l t  b e s t a u n t e n  A u f s c h w u n g  e r l e b t  

h a t .  D a s  d e u t s c h e  „ W i r t s c h a f t s w u n d e r “  i s t  m i t h i n  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n  n u r  i n  g e r i n g e m  

M a ß e  z u g u t e  g e k o m m e n .  S e i t  1 9 5 2  i s t  j e d e n f a l l s  d i e  K u r v e  i h r e r  E i n n a h m e n  e b e n s o  u n e n t w e g t  

n a c h  u n t e n  v e r l a u f e n  w ie  d i e  i h r e r  A u s g a b e n  n a c h  o b e n .  W o b e i  n o c h  b e m e r k t  w e r d e n  m u ß ,  d a ß  d ie  

A u s g a b e n  —  w o  i r g e n d  v e r t r e t b a r  —  g e d r o s s e l t  w u r d e n ,  u m  d i e  o h n e h i n  u n v e r m e i d b a r e n  F e h l ­

b e t r ä g e  m ö g l i c h s t  n i e d r i g  z u  h a l t e n .  D i e s  w i e d e r u m  w a r  n u r  g e g e n  e i n e n  s t ä n d i g e n  S u b s t a n z v e r z e h r  

z u  e r k a u f e n ,  a l s o  g e g e n  e i n e  E n t w e r t u n g  d e s  B u n d e s b a h n v e r m ö g e n s  d u r c h  u n z u r e i c h e n d e  U n t e r ­

h a l t u n g  u n d  E r n e u e r u n g  d e r  F a h r z e u g e  u n d  d e r  b a u l i c h e n  A n l a g e n .

D i e  U r s a c h e n  f ü r  d e n  s t a r k  d i v e r g i e r e n d e n  V e r l a u f  v o n  A u f w a n d  u n d  E r t r a g  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s ­

b a h n  s i n d  b e k a n n t .  S ie  s i n d  s e i t  J a h r e n  G e g e n s t a n d  d e r  ö f f e n t l i c h e n  D i s k u s s i o n .  W a s  b i s h e r  g e f e h l t  

h a t ,  i s t  a l s o  n i c h t  d i e  E r k e n n t n i s  d e r  k a u s a l e n  Z u s a m m e n h ä n g e ,  s o n d e r n  d e r  W i l l e  u n d  d e r  M u t ,  

a u s  i h n e n  d i e  n ö t i g e n  F o l g e r u n g e n  z u  z i e h e n .  F o l g e r u n g e n ,  d i e  s i c h  i n  z w e i  R i c h t u n g e n  a u s w i r k e n  

m ü ß t e n :  i n  e i n e r  H i l f e  v o n  a u ß e n  d u r c h  A b b a u  d e r  d e m  K r a f t v e r k e h r  s e i t  3 0  J a h r e n  w i e  s e l b s t ­

v e r s t ä n d l i c h  g e w ä h r t e n  B e g ü n s t i g u n g e n ,  u n d  a n d e r e r s e i t s  i n  e i n e r  o r g a n i s a t o r i s c h e n  R e f o r m  d e r  

D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n  m i t  d e m  Z i e l ,  a u s  i h r  e i n  h a n d l u n g s f ä h i g e s  U n t e r n e h m e n  z u  m a c h e n ,  w a s  

s ie  —  v e r g l i c h e n  m i t  i h r e n  K o n k u r r e n t e n  —  i n  i h r e r  j e t z i g e n  K o n s t r u k t i o n  z w e i f e l l o s  n i c h t  i s t .

A n s ä t z e  f ü r  M a ß n a h m e n  d e r  e r s t e n  A r t  h a t  d i e  B u n d e s r e g i e r u n g  k ü r z l i c h  d u r c h  i h r e  G e s e t z e n t w ü r f e  

z u r  N e u o r d n u n g  d e r  d e u t s c h e n  V e r k e h r s v e r h ä l t n i s s e  g e s c h a f f e n .  D a s  Jahrbuch des Eisenbahnwesens 

1 9 5 4  k a n n  n i c h t  d a r a u f  v e r z i c h t e n ,  i n  d i e  h e f t i g e n  D e b a t t e n  ü b e r  d i e s e  F r a g e n  e i n z u g r e i f e n  u n d  

d a b e i  a u c h  d i e  —  o b e n  e r w ä h n t e  —  a n d e r e  S e i t e  d e s  P r o b l e m s  a n k l i n g e n  z u  l a s s e n ,  d i e  d e r  G e s e t z ­

g e b e r  h o f f e n t l i c h  e b e n f a l l s  b a l d  e i n e r  L ö s u n g  z u f ü h r e n  w i r d .

D i e  ü b r i g e n  B e i t r ä g e  b e h a n d e l n  w i e d e r  ü b e r w i e g e n d  t e c h n i s c h e  u n d  —  i m  w e i t e s t e n  S i n n e  —  b e ­

t r i e b l i c h e  T h e m e n ,  f ü r  d i e  a l l g e m e i n e s  I n t e r e s s e  v o r a u s g e s e t z t  w e r d e n  d a r f .  D a s  g l e i c h e  g i l t  w o h l  

f ü r  d i e  b e i d e n  S o n d e r b e i t r ä g e  ü b e r  d i e  F o r m g e b u n g  b e i  D a m p f l o k o m o t i v e n  u n d  ü b e r  d i e  g e s c h i c h t ­

l i c h e  E n t w i c k l u n g  d e r  s t ä h l e r n e n  E i s e n b a h n b r ü c k e n  i n  D e u t s c h l a n d ,  s o w i e  f ü r  d e n  a b s c h l i e ß e n d e n  

s t a t i s t i s c h e n  B e i t r a g  ü b e r  d i e  E i s e n b a h n e n  d e r  W e l t .

A l l e  B e i t r ä g e  s i n d  p e r s ö n l i c h e  M e i n u n g s ä u ß e r u n g e n  d e r  V e r f a s s e r ,  g e b e n  a l s o  k e i n e  a m t l i c h e  A u f ­

f a s s u n g  w i e d e r .

D e n  M i t a r b e i t e r n  g i l t  w i e  i n  j e d e m  J a h r  m e i n  a u f r i c h t i g e r  D a n k .

F r a n k f u r t  a m  M a i n ,  i m  M a i  1 9 5 4 .

Der Herausgeber
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Eine direkte Linie

führt im Hause Siemens von der 

ersten elekt r ischen Lokomotive 
der Welt ,d ie von Werner Siemens 

im Jah re 1879 auf der  Ber l iner  

Gewerbeausst el lung  vorgeführt  

wurde, bis zur elektr ischen Aus­

rüstung von modernen Fernbahn-  

Lokomotiven.

Alle Stat ionen, welche die tech­

nische Entwick lung in den ver ­

gangenen 75 Dahren durchlaufen 

hat, sind w esen t l ich  mit dem  

Namen Siemens verknüpft .
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D i e  D e u t s c h e  B u n d e s b a h n  i m  J a h r e  1 9 5 3

I. A llgem eines

D ie seit der Jah resm itte  1952 deu tlich  erkennbare 
W ende in  der w irtschaftlichen E n tw ick lun g  der D eu t­
schen B undesbahn m achte sich im  Laufe des Jah res 1953 
im m er stä rker bem erkbar. N eb en  den  heftigen  A us­
e inandersetzungen  ü b er den  außenpo litischen  K u rs der 
B undesrepub lik  w u rd e  dam it das Verkehrsproblem zum  
T hem a des Jahres. E rs t nach  den N euw ah len  zum  D eu t­
schen B undestag  tra ten  jedoch innerhalb  der B undes­
reg ierung  A nzeichen einer e igenen K o nzep tio n  fü r  eine 
O rd n u n g  d e r V erkehrsverhältn isse deu tlich  hervo r. 
A n laß h ierzu  bestand fü r die neue (alte) B undesreg ierung 
w ahrlich  genug. Sie ha tte  n ich t n u r der aus frü here r Z e it 
übernom m enen  E n tw ick lu n g  w eiterh in  fre ien  L au f ge­
lassen, w o du rch  sich die ung le ichen  A rbe itsbed ingungen  
zw ischen Schiene u n d  Straße im m er w eiter zu L asten  der 
Schiene v erlagerten , sondern  sie hatte  d ie B undesbahn  
beim  H erannahen  der W ah l d u rch  eine E rh ö h u n g  der 
B eam tenbezüge auch  no ch  fü r 1953 m it M ehrausgaben 
in  H öhe v o n  336 M illionen D M  belastet.

G esch ich tsschre iber w erden  sich später ih re  eigenen 
G edanken  d arü b er m achen, w eshalb der deutsche Staat, 
der jahrzehnte lang m it M illiardenbeträgen  N u tzn ießer 
seiner E isenbahnen  w ar un d  sie auch in  zw ei W eltk riegen 
bis zum  äußersten  fü r seine Z w ecke ausnu tzte, dem  
Schicksal d ieser E isenbahnen  in  der je tz igen  k ritischen 
E p o ch e so te ilnahm los gegenüberstand . V ie lle icht w ird  
m an d an n  versch iedene G rü n d e  dafü r nennen , so die 
liberale G ru n de inste llung  unseres Staates, seine auch  au f 
anderen  G eb ie ten  unk lare  L in ie, seine A bne ig un g  gegen 
E ingriffe in  verw ickelte  w irtschaftliche V erhältn isse, sein 
überg roßes V ertrau en  in  d ie fü r  unerschöp flich  ge­
haltenen  R eserven der E isenbahnen  u n d  sicherlich auch 
ein  Q uen tchen  po litischen  O p p o rtu n ism u s, der gern  in 
R ich tun g  des geringsten  W iderstands verfäh rt.

Sei dem , w ie es w olle, die D eutsche B undesbahn  w urde 
w äh rend  des Jahres 1953 im m er m ehr das O p fer d ieser 
laisser faire— laisser a ller-E inste llung  der B undesreg ie­
ru n g . D as schon  erw ähn te , v o m  B undesverkehrs- 
m in isterium  gegen Schluß des Jahres aufgestellte P ro ­
gram m  zu r N eu o rd n u n g  d e r V erkehrsverhältn isse in  
D eu tsch land  stieß bereits innerhalb  der B undesreg ierung 
au f starken  W iderstand. D a  sich dazu —  w ie zu erw arten  
w ar —  laute P ro teste  der K ra ftverkeh rsw irtschaft, der 
B innensch iffahrt u n d  der In d u str ie  gesellten, ist kaum  zu 
erw arten , daß es zu  w irksam en O rdnungsm aßnahm en  
kom m en w ird . In  der Ö ffentlichkeit ist zudem  dank  der 
rü h r ig en  P ropaganda der G egenseite der falsche E in ­
d ru ck  en tstanden , daß der B undesbahn  einseitig  zu  L asten  
der anderen  V erk eh rsträg er geho lfen  w erden  solle. In  
W irk lichke it geh t es n u r darum , seit 30Jahren  bestehende, 
heu te  n ich t m ehr gerech tfertig te  B egünstigungen  des 
K ra ftverkeh rs abzubauen, d ie B undesbahn vo n  betriebs­
frem den  L asten  zu befreien, d ie auch kein  anderes V er­
keh rsun ternehm en  zu trag en  b rauch t, u n d  sie schließlich 
aus der unzeitgem äß gew ordenen  Rolle des W oh ltä ters

fü r  d ie B innensch iffahrt zu befreien. L e ider h a t d ie 
B undesbahn  d a rau f verz ich te t, d iese G esich tspunk te  m it 
der n ö tigen  L au tstärke u n d  Ü berzeugungsk raft zu v e r­
bre iten .

II. D ie Betriebs- und Verkehrsleistungen

1. D e r  P e r s o n e n v e r k e h r

A bb. 1 läß t deu tlich  e rkennen , daß sich die Z ah l der 
befö rderten  P ersonen  nach  einem  etw a in  V o rjah rshöhe 
liegenden B eginn w ährend  des B erich tsjahrs stetig  nach 
oben  entw ickelt hat. A uch  bei den Personenk ilom etern  
(A bb. 2) liegen die W erte  vo m  M onat M ai an ü b er der 
V orjah rshöhe. Insgesam t erg ib t sich eine V erkeh rs­
zunahm e v o n  3 ,4%  (nach der Z ah l der b e fö rde rten  P er­
sonen) bzw . v o n  7 ,7%  (nach der Z ah l der P ersonen ­
k ilom eter). F ü r die Jah re  1950— 1953 errechnen  sich 
fo lgende D urchschn ittszah len  fü r d ie M onatsle istung :

1950 1951 1952 1953

B e fö rd e r te  P e rso n e n
( in  T a u se n d )  1 1 1 ,4 8 4  108 ,729  111,071 114 ,852

P e rs o n e n k i lo m e te r
( in  M il l io n e n )  2 ,4 8 7  2 ,5 8 2  2 ,551  2 ,749

D ie B em ühungen, den R eisezugfahrp lan  w eiter zu  ver­
bessern, w u rden  im  Jah re  1953 energ isch u n d  erfo lg reich  
fo rtgesetz t. D a der Z u stan d  des O berbaues no ch  u n b e­
fr ied igend  w ar u n d  daher keine H erau fsetzung  der 
H öchstgeschw ind igke it zu ließ, w aren  K ü rzu n g en  der 
Reisezeiten im  w esen tlich en n u rd u rch  fahrp lan techn ische 
M aßnahm en m ög lich , v o r  allem  du rch  A u flassung  
schw achbenu tzter Schnellzughalte, d u rch  K ü rzu n g  der 
A u fen tha lte  u n d  d u rch  Ü b erp rü fu n g  der K u rsw agen­
läufe. Sow oh l im  in te rna tiona len  als auch  im  in ner­
deu tschen  V erkeh r ergaben  sich w esentliche V erbesse­
ru n g en  im  Fahrp lan . Im  R eisezugbetrieb  w u rd en  1953
11,2%  m ehr Z ugk ilo m eter gele istet als im  V o rjah r 
(A bb. 6).

2. D e r  G ü te r v e r k e h r

Im  E x p reß g u tv e rk eh r nahm  die V ersandm enge gegen 
das V o rjah r v o n  610000 t au f 630000 t zu (+ 3 ,2 % ) . 
N o ch  im m er ist es also n ich t ge lungen, fü r d iesen V er­
kehrszw eig  nennensw erte  zusätzliche B efö rderungsm en­
gen  zu  gew innen.

Im  G ü terv erk eh r, dessen E n tw ick lu ng  fü r d ie E in ­
nahm en v o n  aussch laggebender B edeu tung  ist, setzte 
sich nach einer S tagnation  in  den  ersten  M onaten  in  der 
zw eiten  Jahreshälfte  eine rück läufige B ew egung durch . 
D ie G ü terw agenste llung  (A bb. 3) nahm  daher fü r das 
Ja h r  1953 insgesam t um  4 ,64%  ab. D er R ückgang  en t­
fiel ausschließlich au f den W agen ladungsverkehr 
(—  846 129 W agen), w äh rend  der S tü ck g u tv erk eh r noch 
eine Z unahm e v o n  409 W agenste llungen  aufw ies. D er 
A n te il der S tückgu tw agen  an der G esam tw agenste llung  
erh ö h te  sich dam it v o n  25,64%  au f 27 ,0% , w o du rch  der 
E r tra g  aus dem  G ü te rv e rk eh r des w eiteren  bee in träch tig t 
w urde.
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Abb. 1. Beförderte Personen 1950— 195} (Bundesgebiet)

I m  D u r c h s c h n i t t  d e s  g e s a m te n  J a h r e s  g in g  d ie  a r b e i t s ­

t ä g l ic h e  G ü te r w a g e n s te l l u n g  u n t e r  d e n  S ta n d  d e s  J a h r e s

19 51  z u r ü c k ;  in  d e r  z w e i te n  J a h r e s h ä l f te  la g  s ie  s o g a r  

d u r c h w e g  u n t e r  d e n  W e r te n  d e s  J a h r e s  1 9 5 0  ( A b b .  4 ) .

D ie  S te in k o h le n a b f u h r  a u f  d e r  S c h ie n e  e r r e i c h te  m i t  

n a h e z u  8 6  M i l l io n e n  t  w ie d e r  d a s  V o r ja h r s e r g e b n is .  D a  

d ie  K o h l e n f ö r d e r u n g  im  B e r i c h ts ja h r  g e s t ie g e n  i s t ,  h a t  

s ic h  m i th in  d e r  A n te i l  d e r  S c h ie n e  a n  d e r  A b f u h r  v e r ­

r i n g e r t .  D e r  E r z v e r k e h r  w a r  g e g e n ü b e r  d e m  V o r ja h r  

u m  r d .  6 0 0 0 0 0  t  g e r i n g e r ;  e r  s te l l te  s ic h  n u r  a u f  e tw a  

5 M i l l i o n e n  t .

D e r  G ü te r z u g f a h r p la n  m u ß te  d e m  r ü c k lä u f ig e n  V e r ­

k e h r  a n g e p a ß t  w e r d e n .  S e i t  A n f a n g  1 9 5 3  w u r d e n  z .B .  

i n  d e n  V e r k e h r s b e z i e h u n g e n  m i t  v i e r  u n d  m e h r  A b f u h r e n  

1 4 5  R e g e ld u r c h g a n g s g ü te r z ü g e  ( =  6 % )  i n  B e d a r f s z ü g e  

u m g e w a n d e l t  u n d  a u f  S t r e c k e n  m i t  z w e i  u n d  m e h r  N a h -  

g ü te r z ü g e n  3 7 8  N a h g ü te r z ü g e  ( =  9 % )  a u s g e le g t .  Z u m  

F a h r p la n w e c h s e l  a m  1 7 . M a i  1 9 5 3  w u r d e n  4 0 8  R e g e lz ü g e  

g e g e n ü b e r  d e m  W in te r a b s c h n i t t  d e s  F a h r p la n s  w e n ig e r  

v o r g e s e h e n .

E in e  g ü n s t i g e  E n t w i c k l u n g  n a h m  d e r  B e h ä l te r v e r k e h r .  

B e i d e n  K le in b e h ä l te r n  w u r d e  e in e  S te l lz a h l  v o n  e tw a



Schönheit und Mode im Bau von Dampflokomotiven 125

Abb. 53.
Höcbstdruck-Lokomotive 

von Scbwartzkopff-Löffler

dieser H insicht den ganzen Zug als etwas Ganzes an- 
sehen) ergeben würde, wäre ein dunkles G rün oder 
Blaugrün, das vielleicht den Reisezuglokomotiven Vor­
behalten sein sollte, während Güterzug- und Rangier­
lokom otiven nach wie vor schwarz sein könnten. Die 
m attblanken Z iehbänder der Kesselbekleidung wurden 
schon weiter oben erwähnt. Etwas aufdringlich machen

Lokom otive ausgeht. Sie fesselt das Auge auch des 
fachlich nicht interessierten Beschauers und Fahrgastes 
und veranlaßt ihn, wie sich täglich auf unseren großen 
Bahnhöfen beobachten läßt, häufig zu kurzem Verweilen 
und Betrachten des imponierenden, von Geschmack 
zeugenden Fahrzeugs. Andererseits erweckt eine un­
schöne, altmodische und vielleicht überdies schlecht

Abb. 54.

1— E-Giiterzuglokomotive 

der Deutschen Bundesbahn 

mit Franco-Crosti-Kessel, 

Baureihe 42

sich neuerdings leuchtend gelb gestrichene elektrische 
Leitungen und Anschlußdosen bemerkbar, ebenso wie 
die weiß emaillierten Schilder m it rotem  Blitz, durch die 
Stellen warnend gekennzeichnet werden, bei deren Be­
dienung oder W artung au f Strecken m it elektrischer 
Oberleitung V orsicht für das Personal geboten ist. Doch 
w ird die sachlich begründete farbliche Heraushebung 
dieser Stellen im allgemeinen durch die im Verlauf 
weniger Betriebswochen sich niederschlagende „Be­
triebspatina“ gem ildert werden.

Abschließend mag noch ein W ort über die W erbe­
w irkung gesagt sein, die von einer schön gestalteten

gepflegte Maschine allzuleicht den E indruck der Rück­
ständigkeit und der Vernachlässigung. Erfreulicherweise 
hat die Deutsche Bundesbahn in den letzten Jahren 
besonderen W ert darauf gelegt, ihren Fahrgästen m odern 
und schön gestaltete Reisewagen zu bieten. W enn auch 
bei den Dam pflokom otiven die M öglichkeiten der Form- 
und Farbgebung aus naheliegenden G ründen beschränkt 
sind, so sollte doch auch bei ihnen die werbende W irkung 
ästhetisch befriedigender Lösungen nicht unterschätzt 
werden.

* *
*

Abb. 55.

Kondenslokomotive

der Deutschen Reichsbahn,

Baureihe 52
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D i e  B o d en se esc hi f T ah r t  d er  D eu tsc hen  B u n d esb ah n  

u n d  der  ü b r i g e n  V e r e in ig te n  S c h i f i a h r t s v e r w a l tu n g e n

V o n  B u n d e s b a h n o b e r r a t  D i p l . - I n g .  G e o r g  R e h b e r g e r ,  K a r l s r u h e

I n h a l t

A .  D i e  B o d e n s e e s c h i f f a h r t  d e r  D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n  

I .  V o r b e m e r k u n g

I I .  D i e  E n t w i c k l u n g  u n d  d i e  O r g a n i s a t i o n  d e r  B o d e n s e e s c h i f f ­

f a h r t

1 . D i e  p r i v a t e n  D a m p f s c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t e n  ( 1 8 2 4 —  

1 8 6 3 )  —  2 . D i e  s t a a t l i c h e  D a m p f s c h i f f a h r t  d e r  L ä n d e r ­

b a h n e n  ( 1 8 6 3 — 1 9 1 9 )  —  3 . D i e  S c h i f f a h r t  d e r  D e u t s c h e n  

R e i c h s b a h n  ( D e u t s c h e n  B u n d e s b a h n )  v o n  1 9 2 0  a b

I I I .  D i e  S c h i f f s f l o t t e

I V .  D e r  S c h i f f s b e t r i e b

1. K u r s f a h r t e n  —  2 .  S o n d e r f a h r t e n  —  3 .  T r a j e k t b e t r i e b

4 . M o t o r b o o t b e t r i e b

V .  D i e  S i c h e r h e i t  d e r  S c h i f f a h r t  u n d  d e r  S c h i f f e  

V I .  D i e  U n t e r h a l t u n g  d e r  S c h i f fe

1 . A l l g e m e i n e s  —  2 .  D i e  V e r h ä l t n i s s e  n a c h  1 9 4 5

B . D i e  B o d e n s e e s c h i f f a h r t  d e r  ü b r i g e n  V e r e i n i g t e n  S c h i f f a h r t s ­

v e r w a l t u n g e n

I .  D i e  S c h w e i z e r i s c h e n  B u n d e s b a h n e n

I I .  D i e  S c h w e i z e r i s c h e  S c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t  U n t e r s e e  u n d  

R h e i n

I I I .  D i e  Ö s t e r r e i c h i s c h e n  B u n d e s b a h n e n

C .  D e r  F ä h r b e t r i e b  d e r  S t a d t  K o n s t a n z

D .  D i e  W i r t s c h a f t l i c h k e i t  d e r  B o d e n s e e s c h i f f a h r t

A. D ie Bodenseeschiffahrt der Deutschen Bundesbahn

I . Vorbem erkung

M i t  d e r  E i n f ü h r u n g  d e r  D a m p f s c h i f f a h r t  a u f  d e m

5 3 8 ,4  q k m  g r o ß e n  B o d e n s e e  h a t t e n  d ie  S c h i f fa h r ts g e s e l l ­
s c h a f te n  z u n ä c h s t  n u r  d a s  B e s t r e b e n ,  d e n  l o h n e n d e n  
G ü t e r t r a n s p o r t  d e r  S e g e ls c h i f fe  a n  s ic h  z u  z ie h e n .  D ie  
P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  h a t te  j a h r z e h n te la n g  n u r  z w e i t ­
r a n g ig e  B e d e u tu n g .  N a c h  d e r  H e r a n f ü h r u n g  d e r  E i s e n ­
b a h n e n  a n  d e n  S ee  n a h m  d ie  G ü te r b e f ö r d e r u n g  d e r  

S ch i ffe  n o c h  z u . I n  d e r  G ü t e r w a g e n t r a j e k t i e r u n g  w a r  s ie  
v o n  B e d e u tu n g  b is  z u m  A u s b r u c h  d e s  e r s te n  W e l tk r ie g e s ,  
w o n a c h  s ie  i n  d e r  H a u p ts a c h e  a u f  d ie  S c h ie n e  ü b e r g in g .  
Z w is c h e n  D e u ts c h la n d  u n d  d e r  S c h w e iz  h ie l t  s ie  s ic h  
d a r ü b e r  h in a u s  a u c h  z w is c h e n  1 9 1 9  u n d  1 9 3 9 ; s e i td e m  
i s t  s ie  m i t  A u s n a h m e  a u f  d e r  S tr e c k e  F r ie d r i c h s h a f e n —  
R o m a n s h o r n  v o m  B o d e n s e e  v e r s c h w u n d e n .  D a f ü r  r ü c k te  
d ie  P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  a n  d ie  e r s te  S te l le .

D ie  P e r s o n e n s c h i f f a h r t  w i r d  d e r z e i t  im  w e s e n t l i c h e n  
v o n  d e n  „ V e r e in ig te n  S c h i f f a h r ts v e r w a l tu n g e n  f ü r  d e n  
B o d e n s e e  u n d  R h e in “  b e t r i e b e n .  D a z u  g e h ö r e n  d ie  
D e u ts c h e  B u n d e s b a h n  (D B ) ,  d ie  Ö s te r r e ic h is c h e n  
B u n d e s b a h n e n  (Ö B B ) ,  d ie  S c h w e iz e r i s c h e n  B u n d e s ­
b a h n e n  (S B B ) u n d  d ie  S c h w e iz e r i s c h e  S c h i f fa h r ts ­
g e s e l l s c h a f t  U n te r s e e  u n d  R h e in  in  S c h a f f h a u s e n  
( S S G U R h ) .  D ie  S ta d t  K o n s ta n z  u n t e r h ä l t  z w is c h e n  
K o n s ta n z - S ta a d  u n d  M e e r s b u r g  e in e n  F ä h r b e t r ie b  f ü r  
S t r a ß e n k r a f t f a h r z e u g e ,  d e r  a u c h  d e r  P e r s o n e n b e f ö r d e ­
r u n g  d ie n t .

A n  d e r  G e s a m tu f e r lä n g e  d e s  S ees  v o n  2 5 9 ,3  k m  h a t  
Ö s te r r e i c h  m i t  d e m  V o r a r l b e r g e r  U f e r  e in e n  A n te i l  v o n
2 7 .3  k m , d ie  S c h w e iz  e in e n  s o lc h e n  v o n  7 1 ,9  k m . D a s  
d e u ts c h e  U f e r  v o n  1 60 ,1  k m  L ä n g e  t e i l t  s ic h  a u f  in
1 5 .3  k m  f ü r  B a y e r n  u n d  1 4 4 ,8  k m  f ü r  B a d e n - W ü r t te m ­
b e r g ,  w o b e i  d ie  A n te i l l ä n g e n  d e r  b e id e n  L a n d e s te i le  
B a d e n  u n d  W ü r t t e m b e r g  v o r  i h r e r  V e r e in ig u n g  im  
J a h r  1 9 5 3  1 2 2  k m  (B a d e n )  u n d  2 2 ,8  k m  ( W ü r t te m b e r g )  

w a re n .

D ie  H a u p ts t r e c k e  d e s  B o d e n s e e lä n g s v e r k e h r s  z w is c h e n  
K o n s ta n z  u n d  B re g e n z  ü b e r  M e e r s b u r g — F r ie d r i c h s ­
h a f e n — L in d a u  (6 2  k m )  i s t  d e u ts c h - ö s te r r e ic h is c h e  G e ­
m e in s c h a f ts s t r e c k e ;  ü b e r  ih r e  g a n z e  L ä n g e  w i r d  s ie  
h e u te  n u r  n o c h  w ä h r e n d  d e r  S o m m e r m o n a te  u n d  Ü b e r ­
g a n g s z e i t  b e f a h re n .  D ie  L in ie  F r ie d r i c h s h a f e n — R o m a n s ­
h o r n  (1 2  k m )  w i r d  —  z u m  T e i l  i n  V e r b in d u n g  m i t  d e m

T r a je k td ie n s t  —  f ü r  d e n  s ic h  w ie d e r  e n tw ic k e ln d e n  
i n te r n a t io n a le n  P e r s o n e n v e r k e h r  g a n z jä h r ig ,  d ie je n ig e  
z w is c h e n  L in d a u  u n d  R o h r s c h a c h  (1 8  k m )  f ü r  d e n  A u s ­
f l u g s v e r k e h r  n u r  im  S ö m m e r h a lb ja h r  d u r c h  d ie  d e u ts c h ­
s c h w e iz e r is c h e  G e m e in s c h a f t  b e d ie n t .  D ie  v ie r te  G e ­
m e in s c h a f ts s t r e c k e  i s t  d ie  v o n  d e r  D B  u n d  d e r  S S G U R h  
g e m e in s a m  b e f a h r e n e  S tr e c k e  K o n s ta n z — R e ic h e n a u —  
ö h n i n g e n  (2 5  k m ) .

D ie  D u r c h f ü h r u n g  d e r  D B -S c h i f f a h r t  o b l i e g t  d e n  
B u n d e s b a h n d i r e k t io n e n  K a r l s r u h e ,  S t u t t g a r t  u n d  A u g s ­
b u r g ;  d a b e i  i s t  d e r  B D  K a r l s r u h e  d ie  A u f g a b e  d e r  B e ­
t r i e b s f ü h r u n g  f ü r  d e n  g e s a m te n  B e re ic h  ü b e r t r a g e n .  D e n  
S c h i f f s b e tr ie b s -  u n d  U n te r h a l t u n g s d ie n s t  v e r s e h e n  d ie  
B u n d e s b a h n - M a s c h in e n ä m te r  (M A )  K o n s ta n z  m i t  d e n  
S c h i f f s e in s a tz s te l le n  K o n s ta n z  u n d  R a d o l f z e l l ,  F r i e d ­
r i c h s h a fe n  m i t  d e r  S c h i f f ss te l le  F r ie d r i c h s h a f e n  u n d  
K e m p te n  m i t  L in d a u .  I n  d e n  d r e i  H a u p th ä f e n  K o n s ta n z ,  
F r ie d r i c h s h a f e n  u n d  L in d a u  b e f in d e n  s ic h  d ie  b u n d e s ­
b a h n e ig e n e n  W e r f te n  z u r  U n t e r h a l t u n g  d e r  S ch if fe . 
Z w a n z ig  L a n d e p lä tz e ,  e in s c h l ie ß l ic h  s e c h s  H ä f e n ,  l ie g e n  
im  B e re ic h  d e s  M A  K o n s ta n z ;  d r e i  L a n d e s te l le n ,  d a r ­
u n t e r  e in e n  H a f e n ,  b e a u f s i c h t i g t  d a s  M A  F r ie d r i c h s ­
h a f e n , u n d  v ie r  A n le g e s te l le n  e in s c h l ie ß l ic h  e in e s  H a fe n s  
s in d  d e m  M A  K e m p te n  z u g e te i l t .  D ie  v e r k e h r l i c h e n  
F r a g e n  d e r  B o d e n s e e s c h i f f a h r t  w e r d e n  v o n  d e n  B u n d e s ­
b a h n - V e r k e h r s ä m te r n  K o n s ta n z ,  U lm  u n d  K e m p te n ,  
d ie  b a u l ic h e n  A n g e le g e n h e i te n  v o n  d e n  B u n d e s b a h n ­
B e t r ie b s ä m te r n  K o n s ta n z ,  F r ie d r i c h s h a f e n  u n d  L in d a u  

b e a r b e i te t .

II. D ie E n tw ick lung  und d ie O rganisation 

der Bodenseeschiffahrt
D ie  n e u z e i t l i c h e  B o d e n s e e s c h i f f a h r t  i s t ,  w ie  d ie  m o ­

d e r n e  S c h i f fa h r t  ü b e r h a u p t ,  e in  K i n d  d e s  Z e i ta l te r s  d e r  
D a m p f m a s c h in e .  I h r e  W e c h s e lw i r k u n g e n  m i t  d e r  E i s e n ­
b a h n  a ls  d e m  z w e i te n  n e u e n  V e r k e h r s t r ä g e r ,  d e r  s e in  
E n ts te h e n  d e r  D a m p f m a s c h in e  v e r d a n k t ,  k o n n te n  e r s t  
d e n  A u f s c h w u n g  b e w i r k e n ,  d e n  d e r  V e r k e h r  a u f  d e m  

B o d e n s e e  im  19. J a h r h u n d e r t  n a h m .

R e in  ä u ß e r l i c h  z e ic h n e n  s ic h  d r e i  A b s c h n i t t e  d e s  
d e u ts c h e n  S c h i f fa h r ts g e s c h e h e n s  a u f  d e m  B o d e n s e e  a b :  
Z u n ä c h s t  d e r je n ig e  d e r  p r i v a t e n  S c h i f f a h r t s g e s e l ls c h a f te n  
b is  z u r  V e r s ta a t l i c h u n g  d e r  U n te r n e h m e n  im  J a h r e  1 8 5 4
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i n  W ü r t t e m b e r g  u n d  1 8 6 2 /6 3  i n  B a y e r n  u n d  B a d e n ;  d a n n  

d ie  Z e i t  d e r  L ä n d e r b a h n e n  b is  z u  d e r e n  Z u s a m m e n ­
s c h lu ß  z u  d e n  R e ic h s e is e n b a h n e n  im  J a h r e  1 9 2 0  b z w .  z u r  

D e u ts c h e n  R e ic h s b a h n  im  J a h r e  1 9 2 4  u n d  s c h l ie ß l i c h  
d e r  A b s c h n i t t  u n t e r  d e r  D e u ts c h e n  R e ic h s b a h n  —  v o n
1 9 5 2  a b  d e r  D e u ts c h e n  B u n d e s b a h n  — . D a b e i  b i l d e t  
d ie  d u r c h  d ie  p o l i t i s c h e n  F o lg e n  n a c h  d e m  Z u s a m m e n ­
b r u c h  d e s  D e u ts c h e n  R e ic h e s  im  J a h r e  19 4 5  v e r a n la ß te  
U n te r s te l l u n g  d e r  g e s a m te n  B o d e n s e e s c h i f f a h r t  u n t e r  
d ie  E i s e n b a h n d i r e k t io n  K a r l s r u h e  im  G e f ü g e  d e r  S ü d ­
w e s td e u ts c h e n  E i s e n b a h n e n  e in e n  b e s o n d e r e n  u n d  
b e m e r k e n s w e r te n  T e i la b s c h n i t t .

1 . D i e  p r i v a t e n  D a m p f s c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t e n  ( 1 8 2 4 — 1 8 6 3 )

V o n  e in e r  G e m e in s c h a f t  f in a n z k r ä f t i g e r  V o r k ä m p f e r  
d e r  D a m p f s c h i f f a h r t  w a r  im  J a h r  1 8 2 4  v e r s u c h t  w o r d e n ,  
d ie s e  e tw a  z u r  g le ic h e n  Z e i t  i n  F r ie d r i c h s h a f e n ,  L in d a u  

u n d  K o n s ta n z  e in z u f ü h r e n .  G e g e n  d ie s e  A b s ic h t  
w a n d te n  s ic h  d ie  „ S c h i f f a h r t s b e r e c h t i g te n “ , d ie  a n  d e n  
e in z e ln e n  U f e r o r t e n  a u f  G r u n d  v o n  P r i v i le g ie n  d a s  
a l le in ig e  R e c h t  h a t te n ,  s e lb s t  S c h i f f a h r t  z u  t r e ib e n  o d e r  
g e g e n  B e z a h lu n g  v o n  A b f u h r g e l d e r n  v o n  a n d e r e n  a u s ­
ü b e n  z u  la s s e n . D ie  V e r w i r k l i c h u n g  d e r  P lä n e  g e la n g  
n u r  i n  F r ie d r i c h s h a f e n ,  w o  d e r  w ü r t t e m b e r g i s c h e  K ö n ig  
W i lh e lm  I .  d ie  A b f u h r r e c h te  d e r  s ic h  w id e r s e tz e n d e n  
F r ie d r i c h s h a f e n e r  S c h i f fe rg e s e l ls c h a f t  f ü r  d e n  S ta a t  a n ­
k a u f te  u n d  s ie  d e r  n e u g e b i ld e te n  D a m p f s c h i f f a h r ts g e s e l l ­
s c h a f t  z u r  A u s ü b u n g  ü b e r l i e ß .  A m  1. D e z e m b e r  1 8 2 4  
w u r d e  m i t  d e m  D a m p f s c h i f f  „ W i l h e lm “  z w is c h e n  
F r ie d r i c h s h a f e n  u n d  R o r s c h a c h  d e r  re g e lm ä ß ig e  V e r ­
k e h r  m i t  v i e r  F a h r t e n  in  d e r  W o c h e  a u f g e n o m m e n .  A n ­
f a n g  1 8 3 8  b i l d e te  s ic h  d ie  n e u e  „ W ü r t t e m b e r g i s c h e  
B o d e n s e e - D a m p f s c h i f f a h r ts g e s e l ls c h a f t “ , d e r e n  Z w e c k  
d ie  A u s d e h n u n g  d e r  b is la n g  a u f  d ie  V e r b i n d u n g  m i t  

R o r s c h a c h  b e s c h r ä n k t  g e w e s e n e n  w ü r t t e m b e r g i s c h e n  
D a m p f s c h i f f a h r t  a u f  a n d e r e  U f e r o r te  s e in  s o l l te . 1 8 3 9  
w u r d e  d a z u  e in  z w e i te s  D a m p f s c h i f f ,  d e r  „ K r o n p r i n z “ , 
b e s c h a f f t .  M i t  A u s n a h m e  v o n  L in d a u  w u r d e n  n u n m e h r  
d ie  H a u p tu f e r o r t e  s ä m t l i c h e r  U f e r s ta a te n  a n g e f a h r e n .  I m  
J a h r e  1 8 4 7  w u r d e  a ls  d r i t t e s  S c h i f f  d ie  „ K ö n i g i n  v o n  
W ü r t te m b e r g * ' i n  D ie n s t  g e s te l l t .  M i t  d e r  B e t r i e b s -

e r ö f f n u n g d e r E is e n b a h n s t r e c k e F r ie d r i c h s h a f e n — R a v e n s ­
b u r g  a m  2 4 . O k t o b e r  1 8 4 7 , d ie  z w a r  n u r  e in e  T e i l s t r e c k e  
d e r  L in ie  H e i l b r o n n — F r ie d r i c h s h a f e n  d a r s te l l t e  u n d  e r s t  
1 8 5 0  i n  Z u s a m m e n h a n g  m i t  d e m  ü b r i g e n  w ü r t t e m ­
b e r g is c h e n  N e tz  g e la n g te ,  w a r  d ie  e r s te  E i s e n b a h n  a n  
d e n  S ee  h e r a n g e k o m m e n .  D e r  A u f s c h w u n g  d e r  S ch i f f ­
f a h r t  d u r c h  d e n  E i s e n b a h n v e r k e h r  ü b e r t r a f  a l le  E r ­
w a r t u n g e n ;  m a n  t r u g  ih m  R e c h n u n g  d u r c h  B e s c h a f fu n g  
e in e s  v ie r t e n  S ch i f fe s , d a s  1851 a ls  „ W i lh e lm “  f ü r  d e s s e n  
1 8 4 8  a b g e b r o c h e n e n  N a m e n s v o r g ä n g e r  i n  B e t r ie b  g e ­
n o m m e n  w u r d e .  S c h o n  1 8 5 4  w u r d e  e in  w e i te r e s  D a m p f ­
sch i ff ,  d ie  „ O l g a “ , d e m  V e r k e h r  ü b e r g e b e n .  N a c h  V e r ­
s ta a t l i c h u n g  d e s  w ü r t t e m b e r g i s c h e n  P o s tw e s e n s  g in g  a m  
1. J u l i  1 8 5 4  a u c h  d ie  w ü r t t e m b e r g i s c h e  B o d e n s e e -  
d a m p fs c h i f fa h r t ,  d e r e n  A k t i e n  n a c h  1 8 4 2  a l lm ä h l ic h  v o m  
S ta a t  a n g e k a u f t  w o r d e n  w a r e n ,  i n  d e s s e n  B e s i tz  ü b e r .  

D ie  „ K g l .  W ü r t t e m b e r g i s c h e  B o d e n s e e d a m p f s c h i f f a h r t “  
m i t  e in e r  D a m p f s c h i f f a h r ts v e r w a l tu n g  i n  F r ie d r i c h s h a f e n  
w u r d e  d e n  K g l .  W ü r t t e m b e r g i s c h e n  S ta a ts e is e n b a h n e n  
a n g e g l ie d e r t .

I n  K o n s t a n z  u n d  L in d a u  s o l l te  d e r  D a m p f s c h i f f a h r ts -  
b e t r i e b  d u r c h  je  e in e n  E i n z e lu n te r n e h m e r  n a c h  E r w e r b  
d e r  s ta a t l i c h e n  G e n e h m ig u n g  b e g o n n e n  w e r d e n .  A b e r  
w e d e r  in  B a d e n  n o c h  in  B a y e r n  g la u b te n  d ie  R e g ie r u n g e n ,  
d e n  S c h i f f e rg e s e l ls c h a f te n  g e g e n ü b e r  d ie  g le ic h e  L ö s u n g  
w ie  i n  F r ie d r i c h s h a f e n  a n w e n d e n  z u  k ö n n e n .  I n  K o n s ta n z  
n a h m  m a n  d e s h a lb  v o n  d e r  E i n r i c h t u n g  d e s  U n t e r ­
n e h m e n s  v o r l ä u f ig  g a n z  A b s ta n d .  I n  L in d a u  h in g e g e n  
n a h m  d e r  V e r le g e r  C o t ta  d e n  D a m p f s c h i f f a h r ts b e t r ie b  
g e g e n  E n d e  d e s  J a h r e s  1 8 2 4  m i t  d e m  im  V e r g le ic h  z u m  
„ W i lh e lm “  e tw a s  k le in e r e n  D a m p f s c h i f f  „ M a x  J o s e f “  
a u f .  N a c h  n i c h t  g a n z  f ü n f j ä h r i g e r  u n r e g e lm ä ß ig e r  B e ­
t r ie b s z e i t ,  d ie  r e ic h  w a r  a n  M iß e r f o lg e n ,  R ü c k s c h lä g e n  
u n d  E n t tä u s c h u n g e n ,  s te l l te  e r  i h n  im  J a h r e  1 8 2 9  
w ie d e r  e in .

D e r  G e d a n k e  d e r  f o r t s c h r i t t l i c h e n  D a m p f s c h i f f a h r t  
h a t te  a b e r  s c h o n  z u  s e h r  F u ß  g e f a ß t ,  a ls  d a ß  e r  w ie d e r  
h ä t t e  v e r s c h w in d e n  k ö n n e n .  S o  w u r d e  s c h l ie ß l ic h  im  
J u n i  1 8 3 0  f ü r  d a s  b a d is c h e  B o d e n s e e g e b ie t  d ie  „ D a m p f ­
s c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t  f ü r  d e n  B o d e n s e e  u n d  R h e in  in  
K o n s t a n z “  g e g r ü n d e t ,  m i t  d e m  Z ie l ,  d e n  B o d e n s e e  in
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A ng e s ic h ts  d e r  im  V o r s te h e n d e n  g e s c h i ld e r te n  V e r ­

h ä l tn is s e  in  d e n  v e rs c h ie d e n s te n  L ä n d e r n  d e r  E r d e ,  d ie  

in  i h r e r  V ie l fa l t  k a u m  z u  ü b e r t re f fe n  s in d , e r w a r te t  d e r  

L e s e r  n o c h  e in e  W ü r d ig u n g  d e s  F ü r  u n d  W id e r ,  w ie  es 

s ic h  a u s  a l le d e m  e rg ib t .  I n  d e m  e in e n  L a n d e  e in  p r i n ­

z ip ie l le r  W id e r s p r u c h  g e g e n  je d e  A r t  v o n  B a h n s te ig ­

s p e r re ,  im  ä n d e r n  e in e  m e h r  o d e r  m in d e r  f re ie  H a n d ­

h a b u n g  d e r  B a h n s te ig s p e r re ,  im  d r i t te n  e in e  p r in z ip ie l le , 

a u s  d e r  N o tw e n d ig k e i t  d e s  S c h u tz e s  d e s  k o n t r o l l ie r e n d e n  

P e rs o n a ls  r e s u l t ie re n d e  B e re i ts c h a f t ,  s ie  g e n e re l l  e in ­

z u fü h re n , w ie d e r  in  e in e m  a n d e re n  g e le g e n t l ic h e  

O r d n u n g s s p e r r e n  u n te r  V e rz ic h t  a u f  d ie  B a h n s te ig s p e r re  

s e lb s t ,  h ie r  e in e  B a h n s te ig s p e r re  m i t  E in s c h lu ß  v o n  

W a r te s ä le n  u n d  W ir ts c h a f te n , d o r t  e in e  so lc h e  o h n e  

d ie s e  —  a n d e re  L ä n d e r ,  a n d e re  S i t te n , k a n n  m a n  d a  n u r  

s a g e n . U m s t r i t t e n  d ie  f in a n z ie l le n  E rg e b n is s e  d e r  B a h n ­

s te ig s p e r re ,  u n b e s t r i t t e n  d ie  E r le ic h te r u n g  d es  B e tr ie b s , 

w e n ig e r  u n b e s t r i t t e n  a n d e re rs e i ts  d ie  V o r te i le  f ü r  d e n  

V e r k e h r ,  U n z u t r ä g l ic h k e i te n  h ie r ,  U n z u t rä g l ic h k e i te n  

d o r t ,  re s t lo s e  B e f r ie d ig u n g  je d o c h  n i r g e n d s . D ie se  

D iv e rg e n z e n  u n d  U n te rs c h ie d e  in  d e n  m i t  d e r  S p e r re  

g e m a c h te n  E r f a h r u n g e n  in  a l le r  W e l t  la s s e n  d o c h  w o h l  

d e n  S c h lu ß  z u , d a ß  sie  z u m  m in d e s te n  z u  d e n  n ic h t  

g e ra d e  g e r n  g e s e h e n e n  E r s c h e in u n g e n  d es  m o d e rn e n  

E is e n b a h n v e r k e h rs  g e h ö r t .  W o  sie  e in m a l  e in g e f ü h r t  

w a r ,  i s t  s ie , a u ß e r  in  Ö s te r re ic h ,  n ic h t  w ie d e r  a b g e sc h a f f t  

w o rd e n .

B e t ra c h te n  w i r  z u n ä c h s t  d as  Für. F ü r  d ie  B a h n s te ig ­

s p e r re  s p r ic h t  d ie  V e r m in d e r u n g  d e r  U n fa l lg e fa h r  f ü r  

Z u g s c h a f fn e r  u n d  a u c h  f ü r  R e is e n d e , d ie  b e i  d e r  F a h r ­

k a r te n k o n t r o l le  w ä h re n d  d e r  F a h r t  v o m  T r i t t b r e t t  au s  

v o r h a n d e n  is t .  D ie s e r  a u g e n s c h e in l ic h e  V o r te i l  d e r  B a h n ­

s te ig s p e r re  b e s c h r ä n k t  s ic h  a b e r  a u f  V e rw a l tu n g e n , d e re n  

W a g e n p a r k  g ro ß e n te i ls  a u s  A b te i lw a g e n  b e s te h t .  H ie r  is t  

f re i l ic h  d ie  G e f a h r  f ü r  d a s  P e rs o n a l  so  g r o ß ,  d a ß  d ie  

S p e r re  s ic h  a u c h  d a n n  v o l la u f  r e c h t f e r t ig e n  w ü r d e ,  w e n n  

e in  M e h ra u fw a n d  e n ts tü n d e .

Für d ie  B a h n s te ig s p e r re  s p r ic h t  d es  w e i te re n  d ie  F re i ­

h a l tu n g  d e r  a b g e s p e r r te n  B a h n s te ig e  v o n  N ic h t re is e n d e n . 

B e g le i te r  v o n  R e is e n d e n  w e r d e n  in  d e r  R e g e l g e g e n  

L ö s u n g  v o n  B a h n s te ig k a r te n  z u g e la s s e n , es se i d e n n ,

d a ß  z u  b e s t im m te n  Z e i te n  u n d  g e le g e n t l ic h e n  g r ö ß e r e n  

V e r a n s ta l tu n g e n  k e in e  B a h n s te ig k a r te n  a u s g e g e b e n  

w ü rd e n .  D e r  B e tr ie b  w ic k e l t  s ic h  ü b e r s ic h t l ic h e r  u n d  

re ib u n g s lo s e r  a b , w e n n  k e in e  u n n ö t ig e n  Z u s c h a u e r  ih n  

s tö re n , u n d  d ie  E in n a h m e  a u s  d e m  V e r k a u f  v o n  B a h n ­

s te ig k a r te n  b e d e u te t  f ü r  d ie  V e r w a l tu n g  e in e  w i l l ­

k o m m e n e  M e h re in n a h m e . Für d ie  S p e r re  s p r ic h t  f e r n e r

—  w e n n  a u c h  e tw a s  p r o b le m a t is c h e r  —  d ie  M ö g l ic h k e i t  

e in e r  V e r m in d e r u n g  d es  Z u g b e g le i tp e r s o n a ls ,  d as  a l le r ­

d in g s  im  I n te re s s e  d e r  A u s k u n f te r te i lu n g  a n  d ie  R e is e n ­

d e n  w ie  d e r  A b w e h r  v o n  B e t rü g e re ie n  u n te r  e in  g e w isse s  

M in d e s tm a ß  n ic h t  r e d u z ie r t  w e rd e n  d a r f .

D a z u  k o m m t  n o c h  a ls so z ia le s  M o m e n t  d e r  U m s ta n d , 

d a ß  d ie  V e r w a l tu n g  im s ta n d e  is t ,  a ls S p e r re s c h a f fn e r  

v o r n e h m l ic h  K r ie g s in v a l id e n , B e in -  u n d  G e h b e h in d e r te  

z u  v e r w e n d e n ,  d ie  s ie  im  Z u g b e g le i tu n g s d ie n s t  u n d  in  

a n d e rw e i t ig e m  D ie n s t  n ic h t  b e s c h ä f t ig e n  k a n n  —  e in  f ü r  

d ie  a n  b e id e n  W e l tk r ie g e n  b e te i l ig te n  E is e n b a h n lä n d e r  

b e d e u tu n g s v o l le s  M o m e n t.

D a m i t  s in d  f re i l ic h  d ie  V o r te i le  d e r  B a h n s te ig s p e r re  

n o c h  n ic h t  e r s c h ö p f t .  P e r s o n e n  o h n e  g ü l t ig e n  F a h r ­

a u s w e is  k ö n n e n  le ic h te r  a m  B e tre te n  d e s  Z u g e s  g e ­

h in d e r t  u n d  d ie  M i tn a h m e  v o n  a l lz u  u m fa n g re ic h e m  

G e p ä c k  k a n n  e h e r  u n te r b u n d e n  w e r d e n ,  w o g e g e n  d a s  

v o r s c h r i f t s w id r ig e  u n d  u . U . le b e n s g e fä h r l ic h e  B e s te ig e n  

o d e r  A b s p r in g e n  v o m  f a h r e n d e n  Z u g  s o w ie  d as  u n b e ­

f u g te  Ü b e rs c h re i te n  d e r  G le is e  m i t  u n d  o h n e  B a h n s te ig ­

s p e r re  n ie m a ls  g a n z  v e r h in d e r t  w e r d e n  k a n n . D e r  

R e is e n d e  e r h ä l t  w e i te r h in  v o m  S p e r re s c h a f fn e r  I n ­

f o r m a t io n e n  ü b e r  B a h n s te ig , G le is  u n d  U h r z e i t  d e r  a b ­

f a h r e n d e n  Z ü g e .

V o r  a l le m  a b e r  d ü r f te  d ie  A b n a h m e  a b g e la u fe n e r  

F a h ra u s w e is e  d u r c h  d e n  S p e r re s c h a f fn e r  g e s ic h e r te r  se in  

a ls d u r c h  d e n  Z u g s c h a f fn e r , d e r  s ic h  s c h o n  b e i  m ä ß ig e r  

B e s e tz u n g  se in e s  Z u g e s  d ie  Z ie ls ta t io n e n  a l le r  R e is e n d e n  

n ic h t  m e rk e n  k a n n . D a z u  k o m m t ,  d a ß  in s b e s o n d e re  b e i  

k le in e re n  E n t f e r n u n g e n  z w is c h e n  d e n  H a l ts ta t io n e n  d ie  

P r ü f u n g  u n d  A b n a h m e  d e r  F a h ra u s w e is e  le ic h t  u n t e r ­

b le ib t .  A u c h  d a ß  d ie  a b g e n o m m e n e n  F a h ra u s w e is e  in  d e n  

H ä n d e n  d e r  S p e r re b e a m te n  k ü rz e re  Z e i t  a ls  b e im  Z u g ­

p e rs o n a l  v e rb le ib e n , w e i l  s ie  s o f o r t  a b g e le g t  w e r d e n ,

Bahnhof Ostermundigen, 

ein Vorortbahnhof bei Bern.

Die Bahnsteige sind von der 

Straßenseite der Stadt her frei 

zugänglich.

Aufnahme:

Fotodienst der SBB
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v er r i n g er t  etw a ig e, a uch  ung ew o l l te  U nreg el m äß ig k e i te n . 

O b  b e i a b g e s p e r r te n  B a h n s te ig e n  d ie  E in s p a ru n g e n  v o n  

Z u g p e rs o n a l  a n lä ß l ic h  s tä rk e re r  V e rm e h ru n g  d e r  Z ü g e , 

w ie  sie fa s t b e i je d e m  F a h rp la n w e c h se l e in z u tre te n  p f le g t, 

g rö ß e r  w ä re n , als w e n n  k e in e  B a h n s te ig sp e r re  b e s tü n d e , 

b le ib e  d a h in g e s te l l t .

N u n  zu  d e m  Wider. F ü r  d ie  R e ise n d e n  b e d e u te t  d ie  

B a h n s te ig sp e r re  zw e ife l lo s  e in e  B e lä s tig u n g , d ie  a b ­

sc h re c k e n d  w irk e n  k ö n n te  u n d  g e ra d e  im  Z e i ta l te r  des 

K a m p fe s  S ch ien e  c o n tra  S tra ß e  n ic h t  a u f  d ie  le ich te  

S c h u lte r  g e n o m m e n  w e rd e n  so llte . E s  e rg e b e n  s ich  d a b e i 

f ü r  d e n  R e ise n d e n  m e h r fa c h e  B e lä s t ig u n g e n : E r  is t  g e ­

z w u n g e n , s ich  f rü h z e i t ig e r  z u m  B a h n h o f  z u  b e g e b e n , 

s ie h t s ich  an  d e r  S p e rre  v ie l le ic h t S ta u u n g e n  g e g e n ü b e r , 

d ie  ih n  ab e rm a ls  a u fh a l te n , m u ß , w e n n  e r  g rö ß e re s  G e ­

p ä c k  b e i  s ich  t r ä g t ,  s ich  a n  d e r  S p e rre  h in d u rc h z w ä n g e n , 

d as  G e p ä c k  u .U .  b e i d e r  F a h rk a r te n k o n tro l le  a b s te l le n , 

u n d  h a t  d a n n  alle  M ü h e , n a c h  d ie se r  u n l ie b sa m e n  V e r ­

z ö g e ru n g  n o c h  re c h tz e i t ig  a n  se in e n  Z u g  z u  g e la n g e n . 

U m g e k e h r t  k a n n  e r  a m  A n k u n f tb a h n h o f  a b e rm a ls  a u f ­

g e h a lte n  w e rd e n , w e i l  s ic h  h ie r  a m  e n g e n  S p e r re g i t te r  

S c h la n g e n  v o n  R e ise n d e n  a n sa m m e ln , d ie  rü c k w ä r ts  b is  

a u f  d e n  B a h n s te ig  o d e r  g a r  b is  a n  d ie  Z ü g e  re ich en . U n ­

a n g e n e h m e  D isk u ss io n e n , b e re c h t ig te  u n d  u n b e re c h t ig te  

P ro te s te  fo lg e n  n u r  z u  o f t ,  u n d  d ie  b e id se it ig e  V e r ­

ä rg e ru n g  ü b e r  das G e d rä n g e  so w ie  d ie  sc h le c h te  B e­

d ie n u n g  b e i zu  w e n ig  g e ö f fn e te n  A u s g ä n g e n  is t  da . W o h l 

k ö n n te  le tz te re m  M a n g e l le ic h t a b g e h o lfe n  w e rd e n , 

w e n n  n ic h t  d ie  m o m e n ta n  n o tw e n d ig  w e rd e n d e  V e r ­
m e h ru n g  d es S p e r re p e rso n a ls  v ö l l ig  u n w ir ts c h a f t l ic h  

w ä re . M e h r  o d e r  m in d e r  te m p e ra m e n tv o l le  „ L e s e rb r ie fe “  

in  d e r  L o k a lp re sse  ü b e r  d e n  „ m a n g e ln d e n  K u n d e n ­

d ie n s t “  d e r  E is e n b a h n  s in d  d ie  w e ite re  F o lg e , w e il e ine  

S y n th e se  z w isc h e n  z u f r ie d e n s te l le n d e r  B e d ie n u n g  d e r  

K u n d s c h a f t  u n d  d e r  S o rg e  u m  d ie  W ir ts c h a f t l ic h k e i t  
i h re r  P e rs o n a lp o l i t ik  f ü r  d ie  V e rw a l tu n g  sc h le c h te rd in g s  

o f t  d ie  Q u a d ra tu r  des K re ise s  b e d e u te t.

E in  z w e ite r  g e w ic h t ig e r  E in w a n d  gegen d ie  B a h n s te ig ­

s p e r re  is t  d e r  U m s ta n d , d a ß  d ie  K o n tro l le  d e r  F a h r ­

au sw e ise  im  Z u g e  w e ita u s  g rü n d l ic h e r  e r fo lg e n  k a n n  als 

am  S p e r re e in g a n g , w o  d e r  R e ise n d e  b e i lä n g e re r  D a u e r  

o d e r  e v e n tu e l le n  B e a n s ta n d u n g e n  le ic h t a u fg e re g t w ird  

u n d  d ie  n a c h fo lg e n d e n  P e rs o n e n  ih re rse i ts  a u f  E i le  

d rä n g e n , w e il sie a lle  m ite in a n d e r  A n g s t  h a b e n , ih re n  

Z u g  zu  v e rsä u m e n . Im  Z u g e  d a g e g e n  k o m m t es d e m  

R e ise n d e n  a u f  e in ig e  M in u te n  lä n g e r  o d e r  k ü rz e r  n ic h t 

a n , w e il e r  n ic h ts  zu  v e rsä u m e n  h a t u n d  se in  E c k p la tz  

ih m  s ic h e r  is t. J e d e n  Z e i tv e r lu s t  h ie r  u n d  b e i d e r  A n k u n f t  

im  G e d rä n g e  e m p f in d e t d e r  R e ise n d e  je d o c h  a ls u n n ö t ig ,  

e r  g e h t  —  m it  R e c h t o d e r  U n re c h t  —  a u ssc h l ie ß l ic h  zu  

L a s te n  d e r  E ise n b a h n . D a z u  k o m m t d ie  D is k re p a n z  d e r  

s ic h  o f t  sc h ro f f  g e g e n ü b e rs te h e n d e n  In te re s s e n  v o n  

R e ise n d e n  u n d  S p e r re p e rso n a l:  W ä h re n d  d e r  R e ise n d e  

a u f  sc h n e lle  K o n tro l le  d rä n g t ,  k a n n  d e r  S p e rresch a f fn e r, 

w e n n  e r  w il l , s ich  g e n ü g e n d  Z e i t  n e h m e n , sie g rü n d l ic h  

v o rz u n e h m e n , d a  d ie  R e ise n d e n  ja zu  ih m  k o m m e n  u n d  

e r  sie  e rw a r te t .  A u c h  d ie se r  Z w ie s p a lt  t r ä g t  d e n  K e im  

z u  m a n c h e m  Ä rg e r  in  s ich , d e r  o h n e  S p e rre  b e id e n  

P a r tn e rn  e rs p a r t  b l ieb e .

D ie  n o c h  so  s t re n g  d u rc h g e fü h r te  B a h n s te ig sp e r re  

m a c h t a u ß e rd e m  e in e  K o n tro l le  d e r  F a h ra u sw e ise  im  

Z u g e  k e in e sw e g s  e n tb e h r l ic h , w e n n  sie d o r t  a u c h  
w e n ig e r  g e n a u  g e h a n d h a b t  w e rd e n  k a n n . A b e r  sc h o n  

w e il d e r  R e ise n d e  h ie  u n d  d a  A u s k ü n f te  v o m  P e rso n a l

w ü n s c h t , m u ß  d ieses z u r  S te lle  se in . D e r  R e ise n d e  f ü h l t  

s ich  zw e ife l lo s  a u c h  s ic h e re r  u n d  g e b o rg e n e r , w e n n  e r  

w e iß , d a ß  d e r  Z u g sc h a f fn e r  d u rc h  d ie  W a g e n  g e h t. A b e r  

n e b e n  a lled em  is t  es v o r  a llem  n o c h  ein M o m e n t, das e in e  

m in d e s te n s  g e le g e n tl ic h e  K o n tro l le  n o tw e n d ig  m a c h t:  

d ie  Betrugsgefahr.

D iese  is t  o h n e  B a h n s te ig sp e r re  w o h l  g e r in g e r , w e il 

d e r  R e isen d e  je d e n  A u g e n b l ic k  z u  g e w ä r t ig e n  h a t, d a ß  

d e r  S chaffner e rsc h e in e n  muß, w ä h re n d  e r  a u f  S tre c k e n  

mit B a h n s te ig sp e r re  n u r  w e iß , d a ß  d e r  S chaffner e r ­
sc h e in e n  kann, u n d  im  s t i l le n  ho fft, d a ß  e r  n ic h t e rsc h e in t. 

D ie se r  B e tru g s m ö g l ic h k e i te n  s in d  b e k a n n t l ic h  v ie le : 

D e r  e in e  s i tz t  m i t  e in e r  F a h rk a r te  d r i t te r  K lasse  in  d e r  

z w e ite n , d e r  a n d e re  m it  e in e r  F a h rk a r te  o h n e  Z u sc h la g  

im  z u sc h la g p f l ic h t ig e n  S c h n e l lz u g  o d e r  g a r  in  d e m  

n o c h  te u re re n  F e rn sc h n e llz u g . E in  D r i t te r  b e fä h r t  e in e  

U m w e g s tre c k e , f ü r  d ie  e r  n ic h t  b e z a h lt  h a t, e in  V ie r te r  

f ä h r t  ü b e r  das R e isez ie l se in e r  F a h rk a r te  h in a u s , w ie d e r  

e in  a n d e re r  h a t  e in e n  lä n g s t a b g e la u fe n e n  F a h ra u sw e is  

u sw . A ll d ie  g e n a n n te n  B e tru g s m ö g l ic h k e i te n  w e rd e n  

d u rc h  d ie  B a h n s te ig sp e r re  k e in esfa lls  a u sg e sc h lo sse n . 

„ E in  E rd e n re s t  z u  t ra g e n  p e in l ic h “  v e rb le ib t  im m e r  u n d  

ü b e ra l l . D ie  Z u g s re v is o re n  w isse n  d a v o n  e in  w e n ig  e r ­

f re u lic h e s  L ie d  zu  s in g e n .

Einen V o r te i l  h a t  d ie  S p e rre  h in s ic h t l ic h  d e r  B e tru g s ­

g e fa h r  : sie g e w ä h r le is te t  d ie  A b n a h m e  d e r  F a h ra u sw e ise  

d u rc h  das P e rso n a l b e sse r  als i rg e n d e in e  a n d e re  M a ß re g e l. 

D o c h  s te h t h ie r  A n s ic h t g e g e n  A n s ic h t u n d  e in  sc h lü ss ig e r  

B ew e is is t  w e d e r  n a c h  d e r  n e g a t iv e n  n o c h  n a c h  d e r  

p o s i t iv e n  S e ite  h in  m ö g lic h . E b e n s o w e n ig  k a n n  e in  

lü c k e n lo se r  B ew eis d a fü r , d a ß  b e i b e s te h e n d e r  B a h n s te ig ­

sp e r re  E rs p a rn is s e  g e m a c h t w e rd e n  o d e r  M e h ra u sg a b e n  

im  P e rs o n a le ta t  n ö t ig fa l le n , e rb ra c h t  w e rd e n . D e n  

e tw a ig e n  E in s p a ru n g e n  a n  Z u g p e rs o n a l  s te h t  e in  g rö ß e re r  

A u fw a n d  an  S p e r re p e rso n a l g e g e n ü b e r , d e r  je d o c h , w ie  

e rw ä h n t , e in e  so z ia l w ic h t ig e  A u fg a b e  z u  e r fü l le n  h a t 

u n d  d a h e r  se h r  w o h l g e re c h t fe r t ig t  w e rd e n  k an n .

D a ß  d ie  S p e rre  u . U . e in e n  B e tru g s v e rs u c h  ü b e r ­

h a u p t  e rs t  e rm ö g l ic h t ,  sei an  e in e m  k o n k re te n  B e isp ie l 

g e z e ig t. D e r  R e ise n d e  lö s t in  F r a n k fu r t  e in e  F a h rk a r te  

e tw a  n a c h  M a n n h e im , lä ß t  sie  a n  d e r  S p e rre  d u r c h ­

lo c h e n , b e s te ig t  d e n  Z u g  u n d  s te ig t  a u f  e in e r  U n te r ­

w e g s s ta t io n , e tw a  in  D a rm s ta d t  o d e r  W e in h e im , z u r  

F a h r tu n te rb re c h u n g  a u s , e r le d ig t  h ie r  se in e  G e sc h ä f te  

u n d  f ä h r t  m it  n e u e r  K a r te  n a c h  F ra n k fu r t  z u rü c k . H ie r  

lö s t  e r  a n d e rn ta g s  e in e  B a h n s te ig k a r te , p a ss ie r t  m i t  ih r  

d ie  S p e r re , b e s te ig t  a lsd a n n  w ie d e ru m  d e n  Z u g  n a c h  

M a n n h e im  u n d  re is t  —  n u n  z u m  z w e i te n  M a le  —  je  

n a c h  B e lie b e n  n a c h  D a rm s ta d t  o d e r  W e in h e im  o d e r , 

w e n n  e r  d ie  F a h rk a r te  a u s b ra u c h e n  w il l , b is  z u r  Z ie l­

s ta t io n  M a n n h e im . D a s  B e tru g s m a n ö v e r  w ird  le d ig l ic h  

d u rc h  d ie  B a h n s te ig s p e r re  e rm ö g l ic h t ,  d a  d e r  S cha ffne r 

im  Z u g e , fa lls  e r  n ic h t ,  w as k a u m  g e sc h e h e n  d ü r f te , 

d e n  D a tu m s s te m p e l  g e n a u  k o n t ro l l ie r t ,  d ie  F a h rk a r te  

o rd n u n g s g e m ä ß  g e lo c h t  f in d e t. O h n e  B a h n s te ig sp e r re  

h ä t te  d ie  F a h rk a r te  v o r  A n t r i t t  d e r  R e ise  n ic h t  g e lo c h t  

w e rd e n  d ü r fe n  u n d  w ä re  d e r  B e tru g  in  d ie se r  F o rm  

a lso  u n m ö g l ic h  g e w e se n .

Gegen d ie  B a h n s te ig sp e r re  s p r ic h t  a u c h  d ie  N o t ­

w e n d ig k e i t  b a u l ic h e r  E in r ic h tu n g e n  u n d  V e rä n d e ru n g e n  
im  E m p fa n g sg e b ä u d e , als d a  s in d  A b s c h ra n k u n g e n , 

G i t te r  u .ä . ,  S c h u tz d ä c h e r , K a b in e n  f ü r  d ie  S p e r re ­

scha ffne r, w e ite re  B ru n n e n , Z w e i te i lu n g  d e r  A b o r te  u n d  

W a rte sä le  —  a lles D in g e , d ie  G e ld  k o s te n  u n d  das B a u -
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S ig n a ls  t a b ld r a b t  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 9

S K F - U n iv e r s a l- S c h la u c h b in d e r . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 6

S M - S t a b lf o r m g u ß . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 7

Sc h

S c h a llis o lie r u n g  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 7

S c h a lt a n la g e n , o f fe n  u n d  b le c h g e k a p s e lt . . .  2 5 9

S c h a u m g u m m ip o ls t e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 4

Sc h a u m g u m m is it z e  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 4

S c h e n k - A n h ä n g e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 8

Sc h ie b e b ü h n e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 1 ,2 3 2

S c h ie n e n ...............................  9 1 ,1 8 3 ,2 1 1 ,2 1 7

S c h ie n e n b e f e s t ig u n g s m a t e r ia l..................... 2 4 3

Sc h ie n e n b o h r m a s c h in e n ...............................  2 5 8

Sc h ie n e n f e d e r  k la m m e r n  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 4

Sc h ie n e n o m n ib u s s e  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 5

Sc h ie n e n o m n ib u s s e  u n d  A n h ä n g e r . . . . . . . . . . . . . .  2 2 5

S c h ie n e n s c h w e iß u n g e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * . . .  1 8 4

S c h ie n e n - U m s e t z g e r ä t e ...............................  2 3 8

S c h la c k e n v e r la d e - A n la g e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 8

S c h la f w a g e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 3 ,2 3 8

S c h le if s c h e ib e n  u n d  - K ip p e r ......................  9 4

Sc h m ie d e s t ü c k e  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 8 , 2 4 7 ,2 6 0

S c h m ie r f e t t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 0

S c h m ie r p u m p e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7 5

Sc h n e e s c h le u d e r n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2 2 8

S c h n e lla r b e it s s t ä h le  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 8 4

S c h n e llb in d e m it t e l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 1

S c h n e llh o b le r , h y d r a u lis c h  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 1

S c h n e lls t a h lw e r k z e u g e  u n d  D r e h lin g e  . . . .  1 8 4

S c h o t t p f lu g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 8

S c h r a u b e n . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 8 , 2 4 4 , 2 4 3 ,2 4 9 , 2 5 4

S c h r a u b e n f a b r ik  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 2

Sc h r a u b e n la g e r b ö c k e

f ü r  L e h r s c h ie n e n u n t e r s t ü t z u n g . . . . . . . . . . . . . .  2 3 8

Sc h r a u b e n s ic h e r u n g e n . ................................  2 6 4

S c h r e ib g e r ä t e  f ü r  D r u c k  u n d  T e m p e r a t u r  2 6 4

S c h ü t t g u t la d e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 0

S c h u t z a n s t r ic h e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 7 , 2 6 0

S c h u t z a n s t r ic h m it t e l.................................  2 6 0

S c h w a c h s t r o m b le ik a b e l...............................  2 5 8

S c h w e iß d r ä h t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 6 , 2 2 4 , 2 5 9

Sc h w e iß d r ä h t e  u n d  E le k t r o d e n  . . . . . . . . . . . . . . . .  1 8 4

Sc h w e iß e le k t r o d e n  ....................  2 1 6 ,2 2 4 ,2 5 6

Sc h w e iß m a s c h in e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  4 9

Sc h w e lle n  . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9 1

Sc h w e lle n b in d e g e r ä t e  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 7

Sc h w e lle n s c h w e iß u n g .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 5 1

Sc h w e r  la s t  f a h r  z e u g e .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 6

Sp

S p a c h t e lf a r b e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 6

S p a n n b e t o n .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 4

Sp a n n b e t o n s c h w e lle n .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 4 4

S p a n n b u c h s e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 2

Sp a n n b o lz e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 2

Sp a n n s ta n g e n  f ü r  B e t o n s c h w e lle n . . . . . . . . . . . . . .  9 1

S p a n n  s t i f t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 2

Sp e is e w a g e n  ... .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 3 ,2 3 8

S p e z ia lp r o f ile  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 8

S p e z ia lw a g e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 0 9 ,2 3 8

S p e z ia l- L a c k e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 3 9

S p r i t z k o r k is o l ie r u n g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 7

St

S t a b m a t e r ia l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 7

S t  a b  s t a h l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 0

S t a h lb a u  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 8

S t a h ld r ä h t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 8 3 ,2 5 9

S t a h lh a lt e r  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 7

S t a h lh o c h b a u . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 8 4 ,2 6 3

S t a h l r o h r e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 6 ,2 4 2

S t a h lr o h r e ,  n a h t lo s  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 2

S t a h ls k e le t t b a u t e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 3

S t a h lv e r b u n d b r ü c k e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 3

S t a n d a r d - V o r r ic h t u n g ............................... 2 5 2

S t a n g e n k u p f e r .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 8

S t a n z t e ile  f ü r  d e n  W a g g o n b a u ..................  2 5 8

S t a r k n ie t e n  a l le r  A r t ...............................  2 4 4

S t a t io n ä r e  M o t o r e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 5

S t a r k s t r o m b le ik a b e l. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 8

S t a u b r in g b ä lg e .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 8

S t e h b o lz e n k u p f e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 8

S t e in k o h le n t e e r - E r z e u g n is s e ......................  2 5 2

S t e in k o h le n t e e r - Im p r ä g n ie r ö le  .. . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 9

S t r a ß e n b a h n e n .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0 ,2 1 3

S t r a ß e n b a h n w a g e n ....................  2 0 9 ,2 2 2 ,2 3 8

S t r a ß e n r o l le r .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9 3

S t r e c k e n f e r n m e ld e k a b e l......................  2 4 6 , 2 5 8

St r ö m u n g s g e t r ie b e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1 0

S t iit z k e t t e n a u f z ü g e  (.B a h n s t e ig g e p ä c k -

a u f z ü g e ). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 8

T

T a f e ls c h e r e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 0

T a f e ls c h e r e n ,  h y d r a u lis c h . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 1

T a n k - u n d  B e h ä lt e r b a u . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4 6

T a s t s c h w in g u n g s s c h r e ib e r .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 3 4

T e e r - D a c h p a p p e n  D IN  5 2 1 2 6 1 5 2 1 4 0  . 2 5 9

T e le g r a f e n d r a h t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 9

T e le s k o p - S  t o ß d ä m p f  e r

f ü r  Sc h ie n e n fa h r z e u g e  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 1

T e lle r f e d e r n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  8 2

T e m p e r g u ß . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 6

T e p p ic h e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 0

T h e r m o m e t e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 2

T ie f la d e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9 4

T is c h b e la g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4 5

T o n e r d e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 8

T o n e r d e h y d r a t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 8

T r ä g e r f r e q u e n z k a b e l. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 5

T r a m b u s s e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7 1

T r a n s p o r t b e h ä lt e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 7

U n iv e r s a l- B le c h s c h e r e n  ............................. 2 5 0

U N IM O G  (U n iv e r s a l- M o  t o r g e r ä t ) . . . .  1 5

V

V a c u u m -  A n la g e n  f ü r  a l le  B e d a r f s z w e c k e  2 6 1

V a c u u m -  P u m p e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 1

V e lv e t - A u s le g e w a r e ,

e in f a r b ig  u n d  g e f la m m t  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 0

V e n t ile  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 4

V e r s ic h e r u n g e n  .................... ............. 5 1 , 1 4 6

V e r s ic h e r u n g s s c h u t z  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 1 ,1 4 6

V o it h - D r e h m o m e n t w a n d le r ......................  2 6 3

V o it b - K iib le r g r u p p e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 3

V o it h -  T u r b o g e  t r ie b e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 3

V o it h -  T u r b o k u p p lu n g e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 3

V o r r ic h t u n g e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 2

W

W ä r m e is o lie r u n g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 4 7

W ä r m e t a u s c h e r .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 6

W a g e n h e b e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7 1

W a g g o n a c h s la g e r - F e in b o h r - M a s c h in e n  . . .  9 4

W a g g o n b a u  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9 3 ,2 4 7

W a g g o n b e s c h la g t e ile .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 4 4

W a g g o n s  . ................... : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1 0

W a lz d r a h t  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 4 0

W a lz w e r k e r z e u g n is s e  a l le r  A r t  . . . . . . . . . . . . . .2 1 8

W a n d b e la g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 4 5

W a n d w in d e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 1

W a r m b a n d s t a h l.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 3 2

W a s c h r o h s t o f f e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 0

W a s s e r r e in ig u n g .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 1

W a s s e r s t a n d s - F e r n a n z e ig e r ......................  2 4 3

W a s s e r w ir b e lb r e m s e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 2

W e c h s e ls t r o m t r ie b w a g e n ............................... 2 0 9

W e ic h e n .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 1 ,2 1 7 ,2 3 1 ,2 3 2

W e ic h e n  t e  i l e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 0

W e llp la t t e n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 4

W e n d e  S p a n n e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 5 2

W e r k g ü t e r w a g e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 3 5

W e r k z e u g e  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4 8

W e r k z e u g m a s c h in e n ..................  2 3 1 ,2 4 8 ,2 5 5

W e r k s t ä t t e n g u ß . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 9

W e r k z e u g s t ä h le . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 8 4

W ic k e lm a s c h in e n  f ü r  e le k t r is c h e

M a s c h in e n  u n d  T r a n s f o r m a t o r e n ......... 2 5 4

W ir b e ls t r o m b r e m s e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 2

Z

T r e ib ö le .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 2

T r ie b w a g e n  ...............................  2 2 2 ,2 2 5 ,2 4 2

T r ie b w a g e n g e t r ie b e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 4

T r ie b w a g e n z ü g e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 2 5

T r e n n s c h a lt e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 9

T y f o n e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 2

U

Ü b e r h it  z e r r  o b r e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 0 9 ,2 5 7

U K W - F u n k s p r e c h g e r ä t e .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  4 9

U m a r b e it u n g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 6 3

U m f o r m e r  ( W e c h s e lr ic h t e r ) ......................  7 5

U m la u f a u f z ü g e  (P a t e r n o s t e r ) ..................  2 3 8

Z a h n r ä d e r .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 1 2

Z a n g e n  a l le r  A r t  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 5

Z e ig e r t h e r m o m e t e r .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 4

Z e m e n t -  D o p p e lb e h ä lt e r

f ü r  S c h ie n e n t r a n s p o r t e .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 1

Z ie h k lin g e n m a s c h in e n .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 3

Z ie h t e ile  f ü r  d e n  W a g g o n b a u ....................  2 5 8

Z ie h -  u n d  S t a n z t e ile

f ü r  F a h r z e u g e  a l le r  A r t . . . . . . . . . . .. . . .. . . . . . . . 2 5 1

Z u g m a s c h in e n  (S p e z ia l- S c lm ’e r l a s t ) ......... 2 1 2

Z w e ik o m p o n e n t e n la c k e .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2 2 6

Z w e i- W e g e - F a h r z e u g e  .............................  9 3

Z y lin d e r - F e in b o b r - M a s c h in e n ....................  9 4

Z y lin d e r - S c h le if m a s c h in e n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 3

A n z e i g e n - W e r b e l e i t u n g :  E r h a r d  W i l d e ,  D a r m s t a d t  

V e r a n t w o r t l i c h  f ü r  d e n  A n z e i g e n t e i l :  P a u l  K ö r n e r ,  D a r m s t a d t




